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Navi giganti, chiesti al Mit piani e fondi
straordinari per la sicurezza del porto

I contatti tra Authority e ministero dopo 1'intervento d'urgenza
eseguito al molo Angioino Strutture e fondali «stressati» dalle grandi
imbarcazioni da crociera e dai loro potenti propulsori

IL CASO

Antonino Pane

E stato messo in sicurezza in tempi record il molo Angioino del porto di Napoli, per tre fossi che si erano formati al di
sotto dei cassoni cellulari delle banchine. Un intervento delicato e silenzioso che ha evitato il blocco delle attivita sulla
infrastruttura pil importante del porto di Napoli. Il molo Angioino ¢ infatti quello dove attraccano le navi da crociera,
settore che quest'anno si avvia a toccare un altro record. Ma il tema di fondo rimane sempre lo stesso: la necessita di
consolidare strutture che sono sempre pil stressate dal gigantismo navale. E questo, naturalmente, richiede
mvestimenti sulle infrastrutture che non possono pi attendere.

LE TECNOLOGIE

Le grandi navi da crocicra che solcano i mari e approdano al porto di Napoli hanno raggunto ormai dimensioni che
solo venti anni fa sembravano impensabili. Le navi di ultima generazione, pur essendo dotate di strumentazioni
sofisticatissime, hanno motorizzazioni prodiere e poppiere che in fase di ormeggio e disormeggio generano flussi di
acqua cosi potenti da compromettere al stabiliti dei fondali e delle banchine. A lanciare I'allarme ¢ la Port Authority
che nei giorni scorsi si & vista costretta a chiedere finanziamenti straordinari alla direzione generale del mmistero dei
Trasporti per adeguare le banchine del molo Angioino, cio¢ quello a ridosso di piazza Municipio che ospita la
Stazione Marittima, realizzata nel primo ventennio del secolo scorso su progetto di Cesare Bazani e che assicura, con
oltre un chilometro di banchine, l'ormeggio delle navi da crociera: un traffico in costante crescita che quest'anno ha
superato 1,8 milioni di passeggeri allanno. Ad oggi il molo Angioino funziona regolarmente e le banchine sono
picnamente operative. Tanti gli interventi straordinari nel tempo ma il gigantismo navale pone problemi che richiedono
attivita radical.

GLI INTERVENTI

A luglio scorso Port Authority ¢ Terminal Napoli sono state costrette a intervenire con urgenza per tre fossi posti che
si sono formati al di sotto dei cassoni cellulari delle banchine. Uno di questi fossi aveva raggiunto, per la propulsione
delle eliche in fase di manovra, un'ampiezza di oltre 2 metri dalla quota di imbasamento. In poche parole i nuclei
subacquei intervenuti riuscivano agevolmente a penetrare al di sotto del piano di appoggio delle strutture portanti,
restando in piedi sul fondale. Lavorando h24, Port Authority ¢ Terminal Napoli, in accordo con la Capitaneria di
Porto di Napoli che ha sempre garantito una piena ¢ pronta assistenza, hanno realizzato un ambizioso intervento di
ripristino riempiendo i fossi con materiale arido di scogliera e pompando calcestruzzo nelle cavita che si erano
formate. Un intervento che ha richiesto oltre mille tonnellate di materiale di cave e oltre 250 metri cubi di
calcestruzzo, oltre alla formazione di un confinamento verso mare con oltre 1.200 sacchi di juta riempiti con sabbia ¢
cemento. Il tutto compiuto con lavorazioni anche notturne che hanno consentito di rinunciare solo a pochissimi
accosti, ripristinando gid il 7 agosto scorso le condizioni di sicurezza. Ad oggi in atto solo locali interventi di ripristino
superficiale degli impianti che erano stati danneggiati. La formazione di una nuova piattaforma su pali con una bitta da
200 tonnellate posta in radice alla banchina ha garantito ulteriormente la sicurezza dello scalo.

Dal punto di vista tecnico, i maggiori danni alle banchine sono provocati da navi che montano propulsori Azipod.
Gruppi poppieri di spinta che possono ruotare di 360 gradi. Vengono azionati proprio per spinte contro le banchine
quando la nave deve allargare la poppa. Poi cisono i trust, le eliche trasversali, che pure spingono flussi di acqua
contro le banchine. E sono questi gli impianti che, man mano che le navi aumentano di dimensione, provocano
maggiori danni alle infrastrutture.

Le banchine del molo Beverello, pur conservando la loro efficienza, necessitano di consistenti interventi per
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rinnovabile installata in Italia ha, quindi, raggiunto 88,1 GW, di cu1
47,7 GW di solare e 14 GW di eolico.

Nel complesso, la generazione da fonti rinnovabili ¢ risultata
stabile rispetto ad agosto 2025 (+0,4%). Sul risultato hanno inciso,
da un lato, I’aumento della produzione fotovoltaica (+20,4%) e,
dall’altro, la contrazione della produzione eolica (-24,2%),
idroelettrica (-16%), geotermica (-3,4%) e da bioenergie (-3,5%).

Sul versante industriale, 1’indice Imcei di Terna (che monitora
circa mille grandi aziende energivore) mostra un segnale positivo a
+1,1% ad agosto, consolidando cosi un +3,7% da inizio anno. Un
trend che conferma come, accanto alla componente climatica,
anche il tessuto produttivo stia spingendo la domanda di energia.
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