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PRIMO PIAN

Il Nord Ovest dell’auto
sottre per la crisi tedesca
Export, effetto Volkswagen

Metadelle esportazionidei componentidaPiemonte, Lombardia, Liguria
l piano di riduzione dei modelli concentrera tutto sui grandi fornitori

SARATIRRITC

Nonéancorachiara come, ma
lacrisidi Volkswagen cambie-
rail volto dellacomponentisti-
ca italiana. La Germania & il
primo mercato di esportazio-

ne per i fornitori nazionali di Piemonte 18139313 1856153181
parti di autoveicoli, con circa |
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5%nel primosemestre».

1l piano di riduzione dei co- i

“Dati in euro

sti varato dal ceo OQliver Blu-
me peserd soprattutto sul
Nord Ovest. Nel 2025 il no-
stro Paese ha esportato a Ber-
lino parti e accessori per auto-

I NUMERI CHIAVE

Le esportazioni italiane di componenti e accessori per auto verso la Germania*

Provenienza
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| trimestre 2026
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la produzione manon
pud compensareicali

sistema automotive italiano
(Otea) dell'Unviersita Ca’ Fo-
scari di Venezia, perd, collo-
canol'esposizioneitaliana di-
rettaaVwtral,3e1,8miliar-
di,dicui tra805milioniel,1
miliardi sono generati nel
Nord Ovest, Secondoi calcoli
indicativi di Otea, circa
305-405 milioni riguardano
il Piemonte, e altri 500-670
milioni Lombardia, Liguria e
Valled'Aosta.

Dal 2023 I'export nazionale
versola Germania ha persoun
decimo delsuo valore, e coesi-
stono due tendenze opposte: i
capoluoghi produttivi cresco-
nomentre ifornitori pilt picco-
li si impoveriscono. «Il lega-
me con i costruttori tedeschi
si & concentrato, non diluito,
nellearee che ospitano il gros-
so della filieran, spiega Bruno
Perez Almansi, ricercatore
del Center for automotive and
mobility innovation dell’Uni-
versita Ca’ Foscari di Venezia,
che ha elaborato i calcoli e
dell'Otea. La richiesta si re-
stringe sui fornitori di primo li-
vellodel capoluogo, rallentan-
do la subfornitura provincia-
le. Nel pianodi riorganizzazio-
ne presentato giovedi scorso,

tivo - spiega Giuseppe Russo,
presidente del Centro Studi Ei-
naudi -. Abbiamo sempre det-

cessione dello stabilimento di
Osnabruck al fondo israelia-
no Aurelius, che insieme alla

presidente per 'Emea di Alix-
partners-. [ volumi della Dife-
sa hanno uno o due ordini di

ulteriori, manonsi pud pensa-
re a una conversioner. A tre-
mare, intanto, ¢ anche ’Emi-

Tajaniconilleader di ConfindustriadaMilei:seitedeschirallentano, effetti sulle nostre imprese

Orsini: “Berlino non sia un freno
[’Ueripensi le politiche industriali”

LEREAZIONI

CLAUDIALUISE
INVIATAABUENOS AIRES

a geopolitica &
cambiata. Dob-
(( biamo cercare

nuovi partner
ancheperdifendercidallaCi-
nay. Ii presidente di Confin-
dustria, Emanuele Orsini,
parla da Buenos Aires, dove
ierihaincontrato, conilmini-
strodegli Esteri Antonio Taja-
ni e il ministro dell’Istruzio-
neGiuseppe Valditara, il pre-
sidente dell’Argentina, Ja-
vier Milei, E parte da questo
presupposto anche per com-
mentare la crisi economica e
I'incertezza politica della

Germania, Perl'industria ita-
liana, profondamente inte-
%ratacun quelladel principa-
e partner europeo, le diffi-
colta di Berlino rischiano di
tradursi in un freno alla cre-
scita, ma possone anche di-
ventare I'occasione per ri-
pensare le politiche indu-
striali dell'Unione europea.
Nel 2025 [linterscambio
commerciale tra Italia e Ger-
mania ha raggiunto 157,8
miliardi di euro, in crescita
dell’1,2% sull'anno prece-
dente e tornato a salire dopo
dueannidicalo.
«L'economia tedesca &
estremamente legata a quel-
la italiana, per questo non
possiamo guardare con soddi-
sfazione alle difficolta della
Germania. Sarebbe una for-

madiautolesionismoy, avver-
te Tajani. «<Una Germania pitt
stabile politicamente e pit
forte economicamente &
nell'interesse  dell'ltalia e
dell'intera Europan, aggiun-
ge. Per il ministro, il rallenta-
mento tedescoimpone unari-
flessione sulle scelte economi-
che europee. «Dobbiamo
comprendere chealcune poli-
tiche non hanno prodottoiri-
sultati positivi che ci aspetta-
vama per cittadini e impre-
sen. I punto, aggiunge, ¢ la
competitivita, «Se I'industria
della Germania rallenta - di-
ce - gli effetti si fanno sentire
anchesullenostre imprese».
Un campanello d’allarme
che, per Confindustria, deve
spingere I'Ue ad accelerare,
«Ilveroproblemaéchenoi, in

lipresidenteMilei conTajani

Europa, dobbiamo comincia-
re afare i compiti a casan, sot-
tolinea Orsini, «Stiamo per-
dendo opportunita, competi-
tiviteterrenosul fronteener-
getico. La Germania il cuore
industriale dell’Europa e le

sue difficolta hanno inevita-
bilmente conseguenze anche
sullenostreimprese».

La ricetta, per Orsini, pas-
sadal «mettereal centrol'in-
dustria. La deindustrializza-
zione significa togliere be-
NEsSSere a persone e territori.
Chiediamo da tempo un ve-
ro mercato unico europeo
dell’energia, perché il costo
dell’energia & uno dei princi-
pali fattori che ci fanno per-
dere competitivita e ci co-
stringono a guardare fuori
dai confini europei», sostie-
nelindustriale.

Itimori, delresto, sono tra-
sversali alle diverse filiere.
Guido Beccagutti, direttore
generale di Confindustria Di-
spositivi Medici, ricorda che
«i nostri sistemi produttivi
sono fortemente integrati e
la Germania & oggi il secon-
do mercato» quindi «in una
fase di maggiore incertezza
timportanterafforzarelaca-
pacitadiltaliae Germaniadi
lavorare insieme in Europa»
evidenziaBeccagutti.

1ltema delladiversificazio-
neemerge anche nel compar-





