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Italo sbarca in Germania,

compra ventisei treni
e investe 3,6 miliardi

Per il gruppo ferroviario & il primo passo verso linternazionalizzazione
Berlino élaportache daaccessoaglialtriPaesidel Nord. L 'avvio dal 2028

CLAUDIALVISE

E il primo passo verso I'in-
ternazionalizzazione, Italo
entra nel mercato ferrovia-
riotedesco elo fa conunin-
vestimento da 3,6 miliardi
di euro. La holding presie-
duta da Luca Cordero di
Montezemolo ha firmato a
Monaco di Baviera un con-
tratto con Siemens per 'ac-
quistodi 26 treniad alta ve-
locita, con opzione per altri
14, e un programma di ma-
nutenzione della durata di
trent’anni. La struttura so-
cietaria vede Italo Holding
controllare al 100% sia Ita-
lo, attiva in Italia, sia Italo
International, responsabile
dei mercati esteri. Quest’ul-
tima detiene interamente
Atrium, che gestiraleattivi-
t in Germania, e Mainsee,
proprietaria dei treni, en-
trambe con sede a Franco-
forte. L'avvio dei servizi —
che ha gia ottenuto il via li-
bera dell’autorita di regola-
zione tedesca Bundesnetza-
gentur — & previsto per la
metadel 2028. Lasocieta te-
desca controllata da Italo
operera su due corridoi,
Monaco-Colonia-Dort-
mund e Monaco-Berli-
no-Amburgo, collegando
diciotto citta su una rete di
1.300 chilometri con circa
50 corse al giorno. Dei 3,6
miliardi di investimento,
circa 3sonodestinati all’ac-
cordo con il gruppo tedesco
ma la societa ferroviaria ha
anche annunciato investi-
menti nella rete e prevede
cheilnuovo progettoporte-
riaacirca 2.500 nuovi posti
dilavoro, incluso'indotto.
«Si apre un capitolo im-
portante per lamobilita fer-
roviaria europea. L’arrivo
di Italo in Germania non &
solo I'ingresso di un nuovo
operatore, ma un passo
concreto verso un mercato
unico dei trasporti, capace
di superare le liberalizza-
zioni a macchia di leopar-
do che ancora frammenta-
no I'Europa» sottolinea
Montezemolo. Un proget-
to che, aggiunge, «nasce
dall’'unione tra I'esperien-
za di Italo, primo operato-
re privatosull’alta velocita
che ha realizzato in Italia
la prima grande liberaliz-
zazione del settore ferro-
viario europeo e il grande
potenziale della Germa-
nia: una rete ferroviaria

Irisultati

Ryanair, profitti in calo del 34%
Effetto carburante sui conti

La crisi geopolitica in Medio
Oriente comincia a presentare
il conto anche alle compagnie
aeree, A dimostrarlo sono i ri-
sultati del primo trimestre fi-
scale di Ryanair, che ha regi-
strato un calo del 34% dell’uti-
le netto, sceso a 538 milioni di
euro, nonostante la crescita
del traffico passeggeri. A pesa-
re & stato soprattutto il forte
rincaro del jet fuel, insieme al-
ladebolezzadelle tariffe dei bi-
glietti, Nel periodo aprile-giu-
gnolacompagniairlandese ha
trasportato oltre 61 milioni di
Ppasseggeri, con un incremen-
todel 6%rispettoaunannopri-
ma. L'aumento dei volumi, tut-
tavia, non bastato acompen-
sare la crescita dei costi opera-
tivi, saliti dell'11%, e la ridu-
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arispostaalle richie-

ste  dell'industria,

che invoca un piano

per rilanciare I'eco-
nomia del Nord, non pud
essere affidata a un cavillo.
Mentre un territorio decisi-
vo per lo sviluppo del Pae-
se alza la voce, con una se-
rie di istanze precise, il mi-
nistro Urso prende tempo,
spiegando che la Zes non
sara allargata a tutta Italia
perché «& sostenuta da ri-
sorse europee della politi-
ca di coesione». Semmai,
dice, si pud «estendere
quanto gia previsto nelle
aree Zlsy, per snellire «le
proceduredi semplificazio-
ne amministrativay. Un
pannicello caldo, un susse-
guirsi di sigle e acronimi
che non bastano minima-
mente a rassicurare sulla
volonta di cambiare passo,
Perrendersi contodelsen-
so0 d’urgenza, basta un giro
ditelefonate tra gli impren-
ditori dellindotto automoti-
venel Torinese, gidin fibril-
lazione per le notizie deva-

zione del 6% delle tariffe me-
die praticate ai clienti. Rya-
nair ha limitato I'impatto de-
gli aumenti perché aveva gia
fissato il prezzo di circa I'80%
del fabbisogne di carburante
attraverso contratti di hed-
ging, lasciando scoperto il re-
stante 20%, che ha risentito
dell'impennatadelle quotazio-
ni. L'ad Michael O'Leary ha
spiegato che la guerra ha ali-
mentato I'incertezza, favoren-
do prenotazioni sempre pilt
sotto data e costringendo la
compagnia a mantenere una
politica tariffaria aggressiva
perriempiregliaerei. Glianali-
sti osservano inoltre che un
prolungato aumento del jet
fuel potrebbe tradursi in un
rincarodeibiglietti. s.ric.—

strategica per I'intero conti-
nente, e un partner indu-
striale come Siemens Mobi-
lity capace direalizzare tre-
nidi altissima qualitay.

La Germania ¢ stata scel-
ta anche perché porta d’ac-
cessopereventuali altri Pae-
si del Nord Europa. Inoltre,
come per I'Italia, iniziando
da tratte a maggior doman-
da l'intenzione del gruppo
italiano & quella di far cre-
scere il network nel tempo.
«Credo in un sistema che
metta al centro i cittadini,
dando loro la possibilita di
scegliere come e con chi
viaggiare», evidenzia il pre-
sidentedella holding.

«Intendiamo offrire ai
passeggeri tedeschi una
scelta pitt ampia, servizi piti
frequenti, prezzi equi e un
servizio di alta qualita, A
partire dai treni: la tecnolo-
giadi Siemens Mobility defi-
nisce lo standard e un inve-
stimento complessivo di

Le risposte che servono all'industria

6 UrsoalaStampa

NellintervistaalaStampadel
16luglio, ilministrodelle
Imprese, Adolfo Urso, hadetto
chelaZesalNord éimpossibile
perchéfEuropalovieta

stantichearrivano da Volk-
swagen, pronta a tagliare
100 mila posti: & ora di un
colpo di frusta, di accorcia-
re i tempi per le autorizza-
zioni con una procedura di
silenzio-assenso di massi-
mo sessanta giorni, di usci-
re dalle sabbie mobili della
carte bollate liberando le
amministrazioni locali

dall'onere di assumere deci-
sioni rischiose rispettando
la certezza del diritto. «Se
noi eliminiamo i costi della
burocrazia, che sono 80 mi-
liardi di spese aggiuntive
all’anno, abbiamo tre finan-
ziarie gia coperte», sostiene
il presidente di Confindu-
striaEmanuele Orsini.
L'industria ha provato a
cambiare pelle, in qualche
casoc’ériuscita, emancipan-
dosi e guardando ai nuovi
comparti, in particolare la
Difesa e I'aeraspazio. Ecco
perché i tavoli annunciati
daUrsonon bastano: nonsa-
ranno una video-call o un
viaggio a Roma in pili a sal-
vare un settore chiave. Ser-
vono, piuttosto, una serie di
impegni scritti, una sorta di
patto in totale trasparenza
per spingere gli investimen-
ti. In un momento in cui I'e-
nergia & diventata la pifi pe-
ricolosa arma diricatto geo-
politico, perché chivuolein-
vestire nelle rinnovabili de-
ve scontrarsi con tempi che
vanno dai due ai cinque an-
nisolo per un permessa? Sa-
rebbe meglio, sostengonole

EDE DRAGHI

“Competitivita, spinta Ue”

Sulla competitivita «I’Europa fa sul serion. Cosi la presi-
dentedella Commissione europea, Ursula von der Leyen,
al termine dell'incontro con Pex premier ed ex presiden-
te della Bee, Mario Draghi. «Con Draghi abbiamo discus-
sodell’agenda europea perla competitivitiy. —
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GianbattistaLaRocca
AdltaloHolding

Siamo pronti
ad affrontarei primi
passiconcreti
per avviareiservizi
nel 2028 apartire
dalle assunzioni

imprese, affidarsi a un com-
missario,sollevandoisinda-
ci dei piccoli paesi dalla re-
sponsabilita delledecisioni.

Un’azicne & urgente, spe-
cialmente dopo Pennesima
frenata europea sul sisterna
delle quote climatiche, il co-
siddetto sistema Ets. Le
aziende si aspettavano una
rivoluzione, € arrivata una
«revisione marginale» che
pudaddiritturacompromet-
tereil tessuto produttivoeu-
ropeo. L'Ttalia & tra i Paesi
che pagano il prezzo pitt al-
to: vetro, ceramica, acciaio,
chimica, cemento, metalli,
carta«ischianodiscompari-
Te, dice ancora Orsini, pie-
gati da prezzi del carbonio
tre o quattro volte piti alti ri-
spettoai concorrenti ameri-
cani e asiatici. A Bruxelles il
governosi & battuto peruna
soluzione che non lasciasse
indietrolanostra manifattu-
ra: 'impegno non & bastato.
Eadesso il Paesesi trovada-
vanti aunasfida cheriguar-
da il futuro economico e oc-
cupazionale: tornare a cre-
scere, osparire.—

3,6 miliardi di euro riflette
la profondita del nostro im-
pegno in questo mercaton
afferma Gianbattista La
Rocca, amministratore dele-
gato di Italo holding, ag-
giungendo che «a seguito
delladecisione della Bunde-
snetzagentur, ora siamo
pronti ad affrontare i primi
passi concreti per avviare i
servizi nel 2028, dall’assun-
zione e formazione del per-
sonale allo sviluppo della
struttura industriale, opera-
tiva e commerciale di que-
stonuovo capitolo dedicato
alla Germania. Ringrazia-
mo i nostri azionisti — Msc,
Gip (parte di BlackRock),
Allianz e i nostri soci fonda-
tori - per il forte sostegno
che ci hanno fornito duran-
tetuttaquesta fasey.
Iconvoglisonodel model-
lo Velaro Multi System, ca-
paci di raggiungere i 320
chilometri orari. Ciascun
treno, spiega una nota, avra
otto carrozze, 450 posti e
tre classi di viaggio (Club
Executive, Prima Businesse
Smart), oltre a un bistrot e
alla connessione 5G e satel-
litare Starlink. L’assemblag-
gio avverra nello stabili-
mente Siemens di Krefeld,
mentrelamanutenzione sa-
ra gestita nel deposito di
Dortmund. Presente in nu-
merosi Paesi con oltre 3mi-
liardi di chilometri percor-
si e milioni di passeggeri
trasportati in tutto il mon-
do, Velaro ha stabilito uno
standard diriferimento per
il trasporto ferroviario ad
alta velocita. Per Michael
Peter, amministratore dele-
gato di Siemens Mobility,
l'accordo «rappresenta un
pragetto di riferimento e un
forteimpegno a favore della
creazione di valore indu-
striale e dellinnovazione
madeinGermany», —
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