L’INTERVISTA » DOMENICO DE ROSA

«Il trasporto su strada penalizzato dai costi»

L'imprenditore della logistica: «Senza infrastrutture e con un eccesso di regolamentazione sistema produttivo italiano a rischiox

Cavaliere De Rosa, I'indagine
della Banca d'Ttalia evidenzia
un incremento di cirea Il 10%
del costi del trasporto siradale
Internazionale nel 2025, men-
tre il trasporto ferroviario & ri-
masto sostanzialmente stabi-
le. E un dato che la %orprende‘i'
Assolutamente no. E la confer-
ma di una realtad che il settore
vive quutid.ianamente. Le im-
prese di autotrasporio stanno
affrontando un aumento co-
stante dei costi legati al lavoro,

ai carburanti, ai i, agli
investimenti amb e agli
adempimenti normativi. La
Banca d'ltalia fo fa sem-
plicemente cib che gli operatori
denunclano ormal da annl.

La stabilita del trasporto fer-
roviario pud rappresentare
un‘opporiunita?

51, ma soltanto se accompagna-
ta da investimenti concreti. La
ferrovia rappresenta uno stra-
ordinario strumento di com-
petitivita quando & realmente
integrata con il trasporto stra-
dale e con i porti. L'intermoda-
lita non deve restare un princi-
pio teorico, ma diventare una
scelta indusiriale sostenuta da
infrastrutture modeme, colle-
gamenti efficienti ¢ una pro-
grammarione di lungo periodo.
Cavaliere, il rapporto eviden-
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zia anche una forte variabilita
delle tariffe nel trasporto ma-
rittimo, Come Interpreta que-
sto dato?

E una caratieristica fisiologica
del trasporto via mare, dove
incidono fattori internazionali,
geopolitici e commerciali. Tut-
tavia il mare continua a rap-
presentare una risorsa sirate-

ca per un Paese come ['ltalia.
gvcurre perd evitare che nuovi

costi latori, come quelli de-
ﬁumﬁaﬂ'm, ﬂniss:m per
ridurnie la competitivita.

Qual & oggi il principale pro-
blema del settore?

1] Eﬂmhlcma non & la capacita
delle imprese italiane, che con-
finuano a investire in megz,
tecnologia, sostenibilita e qua-
lita del servizio. Il vero proble-
ma & che il sistema continua
a scaricare sulle ariende una

-

Il trasporto su strada & penalizzato dall"aumento del costl

quantith crescente di costi che
nulla hanno a che vedere con
I'efficienza operativa. In questo
modo si riduce pr iva-
mente la competitivith del no-
stro tessuto produttivo.
Cavaliere De Rosa, quanto

pesa oggl la regolamentazione
at
Pesa moltissimo. L'Furopa ha

prodotto negli ultimi anni un
numero crescente di obblighi

e vincoli senza accompagnarli
con una vera politica industria-
le, La transizione ecologica &
un ohiettivo condivisibile, ma
deve essere compatibile con la
sostenibilith economica delle
impriﬂ:. Se aumentano conti-
nuamente i costi senza aumen-
tare la produttivitd, il sistema
entra inevilabilmente in diffi-
colti

ﬂuaii interventi ritiene prio-

ritari?
Bisogna investire nelle infra-
strutture iarie, nei porti,

nelle connessioni intermodali
¢ nella digitalizzazione della
logistica. Allo stesso tempo &
necessario ridurre il peso bu-
rocratico e costrulre regole che
favoriscano la competitivith
invece di limitarla. L'ltalia pos-
siede una posizione
unica nel Mediterraneo e deve
sfruttarla fino in fondo.
Cavaliere Domenico De Rosa,
qual & il messaggio pii impor-
tanie che emerge dall'indagl-
ne della Banca d'ltalia?
Che la logistica & ormai uno
degli elementi decisivi per la
crescita economica del Paese.
I dati dimostrano che non pos-
siamo piil limitarci a gestire le
emergenze. Serve una visione
di lungo periodo che meita al
centro investimenti, infrasirut-
ture, innovazione e intermoda-
lith. La competitivith dell'indu-
stria italiana dipenderd sempre
di piis dalla capaciti del nostro
sistema logistico di essere effi-
ciente, sostenibile e integrato.
La Baneca d'Ttalia i offre una
fotografia molto chiara. Adesso
spetta alla politica trasformare
questi numeri in scelte concre-
1e.
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