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Stellantis,
ma l’auto Ue resta debole

di DIEGO LONGHIN
ROMA

segnali direcupero: iricavicre-

sconoeil gruppotornain utile
nel primo trimestre. Ma i conti non
convincono il mercato. Tonfo per il
titolo a Piazza Affari, dove arriva a
perdere il 10% per poi chiudere con
una flessione del 6,36%.

Investitori delusi per le perfor-
mance inferiori alle attese, soprat-
tutto negli Stati Uniti, e per il peso
di componenti straordinarie come
il rimborso di dazi Usa per 400 mi-
lioni di euro. Tra gennaio e marzo i

P er Stellantis il 2026 si apre con

ricavi netti sono saliti del 6% a 38,1
miliardi di euro, sotto il consensus
Bloombergdi 38,49 miliardi. L'utile
netto étornato positivo per 400 mi-
fioni, contro la perdita di 387 milio-
ni registrata un anno prima. L'utile
operativo rettificato si & attestato a
1 miliardo, con un margine del
2,5%.

Per I'ad Antonio Filosa, perd,
«Stellantis & ritornata su un percor-
so di crescita sostenibile e profitte-
vole». ]l manager lega il recupero ai
nuovi prodotti: nel 2026 sono previ-
sti altri dieci lanci, destinati, dice,a @ Lalineadi montaggio
«consolidare lo slancio». Non man-  della Fiat 500, elettrica
ca una nuova strategia industriale edibrida, nello
che sara illustrata all'lnvestor Day  stabilimento Stellantis di
del 21 maggio ad Auburn Hills. Mirafioria Torino
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Filosa ha la necessitd di «far cre-
scere l'utilizzo della capacita pro-
duttiva» in Europa. Nel trimestre,
ha detto, Stellantis ha aumentato
«quota di mercato e volume di pro-
duzione», segno che «la capacita
produttiva sta crescendos. In Nord
America, invece, il recupero sari
«graduale e progressivor, ma il
gruppo, assicura, sta gia aumentan-
dovendite, produzione e quota con
Ram tra i marchi piit dinamici. Sul
fronte cinese, I'ad ha elogiato lacol-
laborazione con Leapmotor, defi-
nendola «una partnership che sta
dando grandi risultati per entram-
be le parti». Quanto al rischio di can-
nibalizzazione sugli altri brand del
gruppo, «non si & concretizzato e
non lo vediamor. Al contrario, se-
condo Filosa, l'intesa contribuisce
«ad allargare la base clienti», inter-
celtando consumatori che non ac-
quistavano auto del gruppo, e po-
trebbe avere «sviluppi industriali».
In ballo ci sono gli accordi possibili
sugli stabilimenti europei nei diver-
si Paesi, tra i quali I'Ttalia con Cassi-

Crollo dei prefitti per
Volkswagen che pensa a
nuovi tagli dei costi
Blume: "Siamo realisti, il
nostro modello di business
non genera rendimenti”

no. Ma le carte rimangono coperte
fino al 21 maggio.

1l manager ha ribadito la centrali-
tadi tuttiil4 marchi: «Rappresenta-
no davvero la risorsa pii lorte che
abbiamo» e, se ben differenziati,
«consentiranno di espandere la co-
pertura di mercato, nondiridurla»,
Su Maserati, uno dei dossier pi de-
licati viste le difficoltd del marchio
di lusso, ha assicurato che esiste
«un piano solido». Quanto al Medio
Oriente, materie prime e dazi, li
considera «un fallore esterno» per
tutto il settore. Confermata la gui-
dance 2026, con attese di crescita
dei ricavi, miglioramento del margi-
ne operativo e ritorno del free cash
flow in positivo nel 2027,

Pili pesante il quadro di Volkswa-
gen, chie valuta nuove sforbiciate ai
costi oltre ai 50 mila posti tagliatial
2030. L'utile trimestrale & sceso del
28%a 1,56 miliardi di euro, mentre i
ricavi sono calati a 76 miliardi, sot-
to le stime, Pesano la concorrenza
cinese, fronte su cui il primo pro-
duttore europeo punta sulla colla-
borazione con Xpeng. i dazi Usa e
una domanda incerta di auto elet-
triche. Oltre al crollo dei volumi.
«Siamo realisti. ll nostro attuale mo-
dello di business e I'evoluzione del
contesto non generano rendimenti
sufficienti», dice il numero uno Oli-
ver Blume. circounzie st






