LASTAMPA
MARTEDI 7 APRILE 2026

LA GUERRA IN MEDIO ORIENTE

Aeroporti senza carburante
Lega e Federpetroli d’accordo

“Usiamo greggio e gas russo”

Limitazioni a Brindisi, Pescara e Reggio Calabria, a Linate scarseggia il cherosene
Salvini propone di tornare a rifornirsi da Putin: "L'Ue prenda atto della situazione”

LUCAMONTICELLI Inpista
ROMA I PREZZI DI BENZINA E DIESEL fU”aE"EO
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La crisi energetica innescata ~ Andamento dal 2023 a ieri aBrindisi
dal conflitto con I'lran mo- Diesel Limitazioni
straisuoieffetti anchenei cie- 2100 - “ZWOeuroallita suivolici
liitaliani. L’aeroportodi Brin- sonostate
disi & rimasto senza carburan- = anchenegli
tepergliaereialmenofinoal- %999 aeroporti
le 12 di oggi. L’avviso viene diPescara
dai bollettini aeronautici, 1800 - zind eReggio
che invitano le compagnie a 170 T Calabria

781 euro al litro

imbarcare il carburante ne-
cessario negliscalidiparten-
za. Nello scalo pugliese sono
disponibili solo quantitativi
limitati, riservati esclusiva-
mente a voli statali, di soc-
corso e ospedalieri. Nella se-
ratadi ieri, perd, il presiden-
te di Aeroportidi Puglia, An-
tonio Maria Vasile, garanti-
sce che non c¢’¢ alcuna emer-
genzaechelascortaverrari-
pristinata gi& oggi.

Limitazioni pure a Reggio
Calabria, dove & stata fissa-
ta una quota massima di ri-
fornimento, e a Pescara,
che pud contare su una sola
autocisterna da 20 mila li-
tri. I tre aeroporti si aggiun-
gono cosl a unalista gia lun-
ga che comprende Milano
Linate, Venezia, Treviso e
Bologna, tutti con quantit
limitate di carburante.

A monte delle difficolta
operative ¢’& il nuovo rialzo
del petrolio. 1 Wti del Texas
siériportatosopraquotal11l

llprezzo dell'oro nero
all2 dollari albarile
Rialzi ai distributori
dieselocltrei2 euro

dollari al barile, mentre il
Brent si muove a ridosso dei
110 dollari, segnalando co-
me lo scenario geopolitico
continui a incidere in modo
diretto sulle quotazioni
dell'energia.

L’effetto si riversa sulle
pompe di benzina proprio
nei giomni delle festivita pa-
squali. Nonostante la proro-
ga del taglio alle accise fino
al primo maggio, approvata
dall'ultimo Consiglio dei mi-
nistri, i prezzi continuano a
salire. Secondo i dati del Mi-
mit, labenzinaself service ha
raggiunto 1,781 euro al litro
sulla rete stradale, mentre il
gasolio vola a 2,140 euro,
convaloriancora pili elevati
sullarete autostradale. Le as-
sociazioni dei consumatori
parlano di una vera e pro-
pria stangata. Per il Coda-
cons, il costo complessivo
per gli spostamenti festivi
ammonta a 1,3 miliardi di
euroin piltrispetto allo scor-
so anno e il rincaro del gaso-
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lio rispetto al 2025 supera il
30%. Intanto, il governo ri-
vendical'effetto del taglio al-
le accise, il cui costo - circa
500 milioni — viene coperta
attraverso la tassazione sul-
leemissioni Ets e l'extragetti-
to dell'Iva, e annuncia con-
trolli rafforzati sulla rete
con il coinvolgimento della
Guardiadi Finanza.

Sul piano politico il caro
carburanti alimenta nuove
tensioni. La Lega chiede «in-
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terventi urgenti a sostegno
difamiglie e imprese» e invi-
ta l'Unione europea a ricon-
siderare «le forniture di pe-
trolio e gas dalla Russiay.
Una linea condivisa da Fe-
derpetroli: secondo il presi-
dente Michele Marsiglia, il
ritorno alle importazioni da
Mosca consentirebbe all'lta-
lia e all’Europa di risolvere
«gran parte dei problemi
energetici, riducendo il peso
delle bollettes. La guerra
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continua a pesare come una
scure sui mercati finanziari.
Dallinizio del conflitto in
Medio Oriente, le Borse euro-
pee hanno bruciato oltre
1.100 miliardi di euro di ca-
pitalizzazione, con lo Stoxx
600 (Pindice che misura la
redditivita delle aziende) in
calo del 6%. Gli analisti ipo-
tizzano che I'impatto sugli
utili delle imprese potrebbe
risultare pitt pesante dello
shock inflazionistico del

2022, complice il rischio le-
gato allo stretto di Hormuz,
snodo cruciale peril transito
delle materie prime energeti-
che. Uno scenario che rende
pitt fragile la crescita e ridu-
ceimarginidelleaziende, so-
prattutto nei settori non fi-
nanziari ed energetici,
Inquesto contesto siinseri-
sce il recente viaggio della
presidente del Consiglio Gior-
gia Meloni nel Golfo, finaliz-
zatoarafforzare gliapprovvi-
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Marco Marsiglia
Presidente di Federpetroli

| consumatoriitaliani
sono i pili penalizzati
Bruxelles sbaglia,
viale sanzionia
Mosca erisolviamo
i nostri problemi

Andrea Giuricin L'economista: "Il problema durera a lungo, anche se la guerra finisse subito”
“Colpa delle raffinerie bombardate
In volo meno posti e biglietti piti cari”

LINTERVISTA

LUIGIGRASSIA
(( I del petrolio greggio
perché sono stati col-
piti alcuni impianti di raffina-
zione nel Golfo, e questo hari-
dottoladisponibilitadichero-
sene nel mondo. E nei prossi-
mi mesi, in vista dell’estate,
c'e da attendersi sugli aerei
una situazione paradossale:
prezzi dei biglietti molto pit
cari del periedo pre-guerra,
maaltempo stesso difficoltaa
trovare posto, perché le fre-
quenze lungo molte rotte sa-
ranno state tagliatex. E la vi-
sione disintesi di Andrea Giu-
ricin, economista dei traspor-

1 carburante avio &
rincarato molto pitt

ti dell'Istituto Bruno Leoni.
Cominciamo dal prezzo del
cherosene:ache punto@?
«Nelle settimane della guerra
il costodel petrolio @aumenta-
to del 55 0 60%, mentre quel-
lodel carburante avio ha fatto
+100%, da 800 dollari a ton-
nellata a 1600, secondo i dati
pitl recenti della lata (la fede-
razione mondiale delle com-
pagnie aeree). Questo per via
dei danni subiti da alcune raf-
finerienei Paesi del Golfon.
Quindi non torneremmo im-
mediatamente ai prezzi
pre-bellici, anche se la guer-
rafinisse all'istante?

«Agli impianti di raffinazione
servirannoriparazioni. Quan-
dolaguerrafinirdcisardunri-
lassamento del prezzo del che-
rosene, manonun crolloy.
Allora ¢’® una carenza strut-

turaledicarburante avio?
«No, dire cosi sarebbe esagera-
to. C'¢ una tensione sia sui
prezzi sia sulla disponibilita,
ma non strutturale. Per esem-
pie, in Italia singoli fornitori
dicherosene, chesirifornisco-
noin prevalenza presso le raf-
finerie del Golfo, sono in diffi-
colta di approvvigionamento
in alcuni aeroporti, ma non &
unproblema generale».

Ci saranno cancellazioni di
voli, invistadell’estate?

«l rischio ¢'8, non per carenza
di carburante ma per una que-
stione di prezzi. In tempi nor-
mali T'acquisto di cherosene
corrisponde al 35-40% dei co-
sti di una compagnia aerea.
Per adesso i vettori stanno
usando il carburante acquista-
to30609mesifa, maselasela
guerra si prolunga, le compa-

gniedovrannocomprareil che-
rosene al prezzo attuale, e que-
sto fara saltare i loro conti. Do-
vranno difendersi un po’ au-
mentando i prezzi dei biglietti
eun po’ riducendo le frequen-
zedeivoli, peraumentareil tas-
sodiriempimentodegliaerei».
Quindi in volo avremo meno
postieticketpiil cari?

«E cosi gia adesso. L'ho speri-
mentato: ho pagato un bigliet-
to per I’Estrema Oriente mol-
to piti del consueto, e ho pure
fatto faticaa trovareil posto.
Quest’estateandra peggio?
«Le compagnie dovranno de-
cidere antro aprile o maggio
se tagliare il numero dei voli
estivi, perché se lo facessero
all'ulimo momento rischie-
rebberodipagare forti penali.
Riducendosi il numerodei vo-
liditutte le compagnie diven-
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AndreaGiuricin
Le compagnie
alzanoiprezzi
e tagliano

le frequenze
deidecolli

tera difficile anche I'eventua-
le “riprotezione” dei clienti,
ciot lasostituzionedi un vetto-
reconunaltro».

Convieneai clienti comprare
unbiglietto aereo adesso?
«Impossibile dare un consi-





