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LA GUERRA IN MEDIO ORIENTE

Petroliere ferme
e voli paralizzati

Lansia delle imprese

Stretto di Hormuz chiuso, colpite due navi.Incognita mercati
De Ruvo (Confetra): “Catena di approvvigionamento a rischio”

LUCAMONTICELLI
ROMA

Navi bloccate a Hormuz,
caos nei trasporti, prezzo del
petrolio inrisalita e alta ten-
sione sui mercati. La guerra
contro Plran rischia di crea-
re una tempesta perfetta in
grado di destabilizzare I'eco-
nomiamondiale.

Nello stretto di Hormuz,
nel golfo tra il Sud dell'Iran,
gli Emirati Arabi Uniti e I'0-
man, ieri erano ferme almeno
150 navi cariche di petrolio e
gas naturale liquefatto. Due
petroliere sono addirittura
state colpite da proiettili che
hanno provocato incendi.
Msc, unadelle pili grandi com-
pagnie di navigazione, ha
adottato misure di emergen-
za nel golfo Persico per pro-
teggereimbarcazioni ed equi-
paggiehavirato verso portisi-
curi. Msc ha inoltre sospesole
prenctazioni per le merci de-
stinate al Medio Oriente fino
anuovoavviso. Ancheil colos-
so francese Cma Cgm, la com-
pagnia tedesca Hapag-Lloyd
eigiganti giapponesidellana-
vigazione hanno preso misu-
reanaloghea quelle diMsc.

Dallostretto di Hormuz pas-
saunquintodell’offerta globa-
le di greggio e Gnl e per scon-
giurare un rialzo del prezzo
dell'oronero, I'Opec +,l'orga-

Altatensione sul
prezzodell'oro nero
e suilistini azionari

dopogliattacchi

nizzazione dei Paesi esporta-
tori di petrolio, haannunciato
un aumento della produzione
ad aprile di 206 mila barili al
giomo. Per alcuni analisti la
maossa potrebbe non essere
sufficiente, qualora il greggio
non riuscisse a transitare per
un lungo periodo nel mare
Arabico. Il prezzo del Brent, il
benchmark internazionale per
il petrolio, aveva gid tenuto
conto di un crescente premio
di rischio geopolitico prima
del conflitto, superando i 72
dollari, e potrebbe accelerare
oggi alla riapertura delle Bor-
se. Negli scambi over the coun-
ter, al di fuori del mercato re-
golamentato, il greggio ha gia
registrato un’impennata del
10%salendo a B0 dollarial ba-
rile, mentre gli esperti gia pro-
nosticano un avvicinamento
ai100 dollari, senonoltre.

La paralisi dei trasporti do-
vuta all'offensiva di Stati Uni-
ti e Israele contro I'Iran, e gli
attacchi incrociati con i Paesi
del golfo Persico, coinvolge
anche il traffico aereo. Sonc
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Le destinazioni del petrolio attraverso il Mar Arabico
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migliaia i voli cancellati negli
hubdilran, Iraq, Israele, Siria,
Kuwait, Qatared Emirati Ara-
bi Uniti. L'Agenzia europea
per la sicurezza dell’aviazio-
ne ha emesso una raccoman-
dazione a tutte le compagnie
perché evitino di operare nel-
lo spazio aereo interessato al-
meno fino ad oggi. Emirates,
Etihad, Air France, British Air-
ways, Air India, Turkish Airli-
nes e Lufthansa hanno dun-
que cancellato e sospeso i col-
legamenti con il Medio Orien-
te. Lo stesso hanno fattomolte
compagnie aeree del Nord
America. Lo stop riguarda sia

Daniel Yergin Vicepresidente di S&P: "Il passaggio via mare non & piti cosi cruciale”

“lIrialzo del greggio sara passeggero
Usa e Cina hanno accumulato riserve”
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aniel Yergin, vice-
presidente di S&P
Global, consigliere
diquattropresiden-
ti statunitensi sull’energia e
vincitore di un Premio Puli-
tzer con il libro The Prize: The
Epic Quest for Oil Money and
Power, non scorge segnali
apocalittici - ovvero una spin-
ta verso l'alto dei prezzi del
petrolioedel gasliquidoedi-
namiche recessive - legati al
conflitto in Iran. «Il mercato
ha gia iniziato a scontare i
rialzi, dallo scorso mese le
quotazioni del greggio sono
salite del 12% proprio in vir-
tidell’elaborazione didiver-
si scenari attorno al destino
delloStrettodi Hormuzy, sno-
do chiave da dove passano
21 milioni di barili digreggio
ederivatial giorno.

E una partita complessa
chealla Casa Bianca ha trova-
toparticolare attenzione. An-
che perché, osserva Yergin,
quest'anno, per la prima vol-
ta,icosti dellebollette elettri-
che delle famiglie, cresciute
del6,1%, sonotemadi campa-
gna elettorale delle Midterm.

Daniel Yergin

Oscillazioni sul
prezzo cisaranno,
ma tutto dipendera
dall'intensita
edalladurata
del conflitto

leri Trump haannunciato'af-
fondamento di 9 navi irania-
ne. «LaUS Navy da 50 anni si
prepara a questo scenario,
sanno esattamente come im-
pedire la chiusura dello Stret-
todi Hormuzy, spiega Yergin,
confermando chelamossade-
gli Usa, nel secondo giorno
del conflitto con Teheran, ha
lavalenzadirendere piticom-
plicato per I'lran bloccare il

collo di bottiglia fra Golfo di
Oman e Golfo Persico. «Oscil-
lazioni sul prezzo ci saranno,
ma dipendera tutto dalla du-
rata e intensita del conflitto,
sono propenso a considerare
il rialzo passeggero, i mercati
infattisonoabituati dadecen-
ni ad affrontare le incertezze
nel Golfo, mentre non erano
preparati all'impatto del blitz
inVenezucladigennaio.
Non si tratta perd solo di
adottare misure militari pre-
ventive perevitare choc ener-
getici e ripercussioni sull’eco-
nomia e la domanda globale,
Ci sono Paesi nella regione
che possono b e lo
Stretto, altri che ne sono di-
pendenti in toto. I sauditi -
?iega Yergin - hanno la Sau-
i Aramco East-West Pipeline
checonsente dicollegareisiti
produttividipetrolioeleraffi-
nerie con lo snodo sul Mar
Ressodi Yanbu. C'¢una gran-
de quantita di greggio convo-
gliata li, anche se non pubd as-
sorbire tutto l'export. L'oleo-
dottoha una capacita di 6 mi-
lioni di barili al giorno, masta
gia rifornendo Yanbu con
800 mila barili al giorno ed &
probabile stia alimentando
sei raffinerie di Aramco nel
centro e nell'Ovest dell’Ara-
biaconcircal,8milionidiba-
1ili. Resterebbero solo 2,4 mi-

lionidibarilidicapacitainuti-
lizzata, rispetto ai 6 milioni di
barili al giorno esportati dai
terminalidel Golfo.

GliEmirati Arabi Uniti pos-
sono reindirizzare il flusso
del loro export via oleodotto
al porto di Fujairah nel Golfo
dell’'Oman bypassando cosi
Hormuz. A Fujairah arriva
gia un terzo delle forniture
emiratine, 3,2 milioni di bari-
li.. Circaunmilione dibarili ri-
marrebbe legato a Hormuz.
Non per tutti perd & possibile
sfruttare anche se parzial-
mente le vie alternative: Iraq
Kuwait, Bahrein e Qatar han-
nounadipendenza peril loro
exportenergeticodalloStret-
to frail 97% e i1 100%, da cui
gassano i loro 7,2 milioni di

arilial giorno.

Discorso diverso, sottoli-
nea Yergin, meritano Cina e
Usa. E su questi mercati - im-
mensi - che si giocanole oscil-
lazionidiprezzo. EbbenelaCi-
na, «ha riempito i suoi centri
distoccaggio negliultimitem-
pi, siano questioni economi-
cheogeopolitichenon sappia-
moy». Gli Stati Uniti invece da
«Paese importatore ora gra-
zic alloshale sonoun esporta-
tore e le riserve sono ancora
ricche da poter assorbire una
crisinel Golfon.—
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i viaggiaori sia le merci. La
pauradi ripercussioni sul com-
merciointernazionale esuico-
sti dell’energia attanaglia le
imprese. Tutto dipendera da
quanto durera la guerra e se
Hormuz tornera a funzionare.
Un eventuale blocco imposto
dai pasdaran pud essere rimos-
so dalla superiorita militare
americana, inoltre non & da
sottovalutare il fatto che I'ex-
port del greggio rappresenta
unadelle poche entratedel re-
gime iraniano. Il precedente
rassicurante & la guerradei 12
giorni tralsraele e Iran del giu-
gno scorso: lo stretto di Hor-
muz continud a funzionare e
gli effetti sul prezzo dei barili
furonolimitati.

Carlo De Ruvo, presidente
di Confetra, la confederazio-
ne italiana dei trasporti e del-
la logistica, teme pero che il
conflitto metta in difficolta le
catene di approvvigionamen-
toecheiviaggideglispedizio-
nieri divengano sempre pill
complessi e piti costosi. «Avre-
mo una situazione di tempi di
transitopiltlunghi edidifficol-
tanei porti perché le navinon
arriveranno pill con cadenze
regolari. E presto per dirlo,
mail rischio concreto c’én.

De Ruvo paragona questa
crisi a quella passata da Suez
sotto il fuoco degli Houthi, il
gruppo armato dello Yemen
che durante la guerra a Gaza
attaccava quotidianamente
le imbarcazioni nel Mar Ros-
so. «Per evitare le zone belli-
che le navi fanno il periplo
dell’Africa passando per il Ca-
podi Buona Speranza per poi
entrare nel Mediterraneo dal-
lo stretto di Gibilterra. Que-
stosignifica viaggi pitt lunghi
di15 giornin. C'¢ unaltroele-
mento di criticita per 'Euro-
pa del Sud: «I porti del Medi-
terraneo potrebbero essere
bypassati dai porti del Nord
che quindi diventerebbero
pilt competitivi. Passando in-
torno all’Africa le navi po-
trebbero far approdarele pro-
prie mercidirettamenteaRot-
terdam o ad Anversa, per poi
distribuirle su tutto il resto
d’Europa con i camiony, sot-
tolinea il presidente di Confe-
tra. Il quadro & ulteriormente
complicato dairialzi degli as-
sicuratori e dei noli marittimi
che potrebberosubire cun’im-
pennata nei prossimi giorni».
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