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L'incontro tral'ad di Stellantis e il ministro: “Dialogo sull'auto”
Furgoni, minicar, regole Ue
Il patto di Urso con Filosa
“Oralavoriamo insieme”

Alla base della rinnovata  llconfronto
ILRETROSCENA 2 intesa con il governo c’2 il liministro
Piano Italia, che Filosa ha dellelmprese
obbiamo la- - definito «una svolta per il edelMadein
vorare insie- . M|I|ar.d| ) Paese, perché la produzio- Italy, Adolfo
(( me». A meno Gliinvestimenti ne era calante e orail piano  Urso,conlad
di un trime- previsti per prevede un rilancio attra-  diStellantis,
stre dall'insediamento di listabilimentiitaliani YO soprattutto la Fiat Antonio
Antonio Filosa alla guida 8! L Htaliant - 560 ibrida di Mirafiori e la  Filosa,
di Stellantis, 'amministra- Nuova Jeep Compass di durante o S
tore delegato del gruppo Melfi, oltre alla gamma di  lincontro ACECRESINCA
ha incontrato per la prima vetture che faremo in tutt  diferi

volta a Roma il ministro
per le Imprese e il Made in
Italy, Adolfe Urso. L’ap-
puntamento, a cuiha parte-
cipato anche il presidente
dell’Anfia Roberto Vavas-
sori, &stato l'occasione per
fareil punto sui temi strate-
gici per il futuro dell’indu-
striaautoinItaliaeinEuro-
paeperunaggicrnamento
sulle attivita di Stellantis
nelnostro Paese. Unincon-
tro che Filosa definisce
«cordiale»,

L’impegno condiviso & di
chiedere «con forza alla
Commissione europea di
trasformare subito il dialo-
go in azioni strategiche».
In particolare, nel corso
del vertice a palazzo Pia-
centini, & stato approfondi-

limanager:
“l'esecutivoitalianoha
insistito perrivedere
le norme europee”

to il tema dei veicoli com-
merciali, evidenziando «la
necessita e 'urgenza di ri-
vedere le attuali normati-
ve europee, ritenute irreali-
stiche e dannose peril futu-
ro dell'industria» spiegano
in una nota congiunta. Al-
tro argomento affrontato &
stato quello delle modalita
per favorire la produzione
diautovetturedi piccoledi-
mensioni, un segmento di
mercato centrale nel no-
stro Paese, anche attraver-
so la promozione di un’e-
voluzione della normati-
va europea. Urso, Filosa e
Vavassori hanno concor-
dato, quindi, «di ritrovar-
si a breve per esaminare
I’'aggiornamento dellostu-
dio sulla competitivita e
le prospettive della filiera
italiana e di intensificare
nei prossimi giorni il dia-
logo con la Commissione
Europea e gli Stati mem-
bri per ripristinare la neu-
tralitd tecnologica e pre-
vedere flessibilita nelle re-
golamentazioni CO2 di
veicolileggeri e pesanti».

6

Miliardi
Gliacquistidi Stellantis
daifornitoriitaliani
per quest'anno

gli stabilimenti italiani».
L’ad ha ribadito che «& mia
ferma intenzione continua-
requestodialogo con Gover-
no e istituzioni. Per altro,
proprioilgovernoitaliano ¢
statotraipittinsistentiin Eu-
ropa sulla necessita di rive-

dereleregoleeloringrazia-
mo per questa sua visione
molto realisticar. Sul piatto
restano i 2 miliardi di euro
ininvestimenti per gli stabi-
limenti italiani e 6 miliardi
dieuroperacquisti da forni-

toriitalianinel 2025.

L'INTERVISTA

CLAUDIALUISE
INVIATAAMONACO

obbiamo pas-
sare dalle pa-
(( role ai fatti

per evitare
che il settore automotive si
schianti». Jean-Philippe Im-
%Jaram, responsabile per
"Europa di Stellantis, parla
allolaa Mobility 2025, il Sa-
lone dell’auto di Monaco di
Baviera, dove Stellantis ha
uno spazio dedicato a Leap-
motoreOpel (peril marchio
cineseéstatasvelatainante-
primamondialelaB05ec’®
statala prima europea della
B10, per quello tedesco ciso-
no state le anteprime mon-
diali dell'Opel Corsa Gse Vi-
sion Gran Turismo e dell'O-
pelMokka Gse).
Cosadeve farel’Ue perrisol-
levare 'automotive?
«Gli obiettivi fissati dall’Eu-
ropa per il 2030 e 2035 non
sono pili raggiungibili, ame-
no che non si ipotizzi di an-
dare incontroauncrollo del
mercato di circa il 30% o al
tracollo finanziario di tutti i
produttori in Europa. Que-
sto non ¢ fattibile. Quindi,
accogliamocongrande favo-
re la discussione strategica

Jean-Philippe Imparato
“Ci stiamo impegnando al massimo

Rispetteremoitempidel pianoItalia”

liresponsabile Europadel gruppo: “Bruxelles agisca subito e il governo tagliicostidellenergia”

Jean-Philippelmparato

sull’'evoluzione dellaregola-
mentazione: & una discussio-
neimportanten.

C’&un tempo massimo oltre
il quale pud essere troppo
tardi?

«Abbiamo lanciato I'allar-
me, abbiamo discusso, ab-
biamo elaborato proposte
molto ben circostanziate
con inostri colleghi e con le
autoritd di Bruxelles. Penso,
epensiamo, che orasiail mo-
mento di agire, Direi in fret-
ta. Prima della fine dell’an-
no, se possibile, anche per-
chénoistiamo stilandoil bu-
siness plan per il 2026 e an~
coranonsappiamoagquanto
potrebbero ammontare le
sanzioni. Come facciamo?»
Crede che ora ci sia una
maggioreaperturadella po-
litica?

«Dopo la presentazione del
piano Italia, lo scorso 17 di-
cembre, devo dire che & cre-

sciuto molto il supporto nel
Paese e questa & una bella
notizia. Anche in Francia e
in Germania ¢'& una buona
sensibilitd. Ma oraserve ave-
re lo stesso livello di ascolto
in Europa. Per questo dob-
biamo mandare tutti unmes-
saggio allineato e fare squa-
dra con ]'Acea. Le discussio-
nistrategiche della Commis-
sione Ueiniziano venerdi».
ce qualche correttivo che
sipuoadottare subito?
«Oggi in Europa circolano
256 milioni di auto. Que-
sto parco auto invecchia di
un mese all’anno, Linvec-
chiamento medio & di 12
anni. Tra questi 250 milio-
nidiauto, 150 milioni han-
no pit di 10 anni. Quindi,
invece di puntare solo sul
nuovo mercato dei veicoli
elettrici a batteria {Bev),
puntiamo sul rinnovo di
questo parco auton,

(& qualcosachepud farein-
vecedasolalTtalia?
«L'Italia ha fatto tanto, non
c’& dubbio. Ma potrebbe in-
terveniresul costodell’ener-
gia. Nella competizione con
la Spagna, & un elemento
che pesa molto. Ridurlo ¢
una priorita assolutan.
Come procede il vostro pia-
noper!'Italia?
«Lavoriamo per rispettar-
lo e lo rispetteremo. Fare-

mo tutto quello che abbia-
mo detto, a partire dalla
500 ibrida che arriva no-
vembre e crediamo possa
generare volumi interes-
santi. Entro un mese, poi,
lanceremo la nuova Jeep
Compass a Melfi e abbia-
mo confermato che la pros-
sima generazione di Duca-
tosifard ad Atessa.
Come state modificando il
piano industriale del grup-
po?
«Molti contenuti del piano
Dare Forward 2030 sono an-
cora validi e possono essere
confermati. Alcuni cambie-
ranno. Un punto & che 'elet-
trificazioneal 100%al 2030
non & pit raggiungibile per
ovvie ragioni di evoluzione
delmercato. Quindi presen-
teremoentro il primo trime-
stre 2026 unasortadievolu-
zione di questo piano».
Ci sono investimenti tecno-
logici che intanto avete so-
0?
«Abbiamo deciso di mette-
re in pausa lo sviluppo del-
la guida autonoma di livel-
lo 3 per ora, perché il mer-
catonon & pronto asostene-
re i costi di questo tipo di
sviluppo. Questa pruden-
za fa parte dell’aggiorna-
mento del nostro piano Da-
reForward 2030», —

AAATERENATA

Nell'ambito dellinterlo-
cuzione con il parlamento,
Filosa ha anche incontrato
Alberto Luigi Gusmeroli
(Lega), presidente della
commissione Attivita pro-
duttive di Montecitorio. «Il
confronto - sottolinea il de-
putato - si & incentrato sui
modelli da produrre in Ita-
lia, prioritari nell’ottica di
preservare il futuro degli
stabilimenti». All’ad, Gu-
smeroli ha anche rtdnestﬂ
diintervenirein audizicne,
«ottenendone la conferma
della dispenibilita dopo la
presentazione del nuovo
piano industriale» prevista
per inizio 2026, durante il
Capital Markets Day.

Critici il M5s e Avs. «Sul-
le vicissitudini di Stellan-

llrilancio attraverso
laFiat 500ibrida
diMirafioriela Nuova
Jeep Compass di Melfi

tis Urso viene da un trien-
nio di chiacchiere e di im-
mobilismoy sottolineano i
deputati M5S in commis-
sione Attivitd produttive
cheinsistono sullanecessi-
tadiricevere risposte sulla
gigafactory di Termoli.
Mentre per il vicecapo-
gruppoalla Cameradi Avs,
Marco Grimaldi, & necessa-
rio «un piano industriale
vincolante, che dica dove
si produce, cosa si produce
e con quali garanzie occu-
pazionali». EGianluca Fic-
co, segretario nazionale
Uilm, conclude: «Persupe-
rareilricorso alla cassa in-
tegrazione occorre com-
pletare le assegnazioni di
vetture ibride a tutte le fab-
briche italiane. Quanto a
Urso, sarebbe il caso che
desse seguito lavoroistrut-
torio gia svolto insieme,
sgravando il costo dell’e-
nergia, rifinanziando i
contratti di espansione
per favorire un ricambio
professionale e sostenen-
dol'indotton. cLA.LUL—
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