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Rinviato per un anno
lo stop alla circolazione
delle auto inquinanti

Salvi i diesel fino a ottobre
2026, Ma non solo:
la limitazione varra
per i centri con pilt
di100mila abitanti

di EMMA BONOTTI
ROMA

1i pit inquinanti. A decretarlo

& il nuove emendamento al dl
Infrastrutture che, approvate ieri
dalle commissioni Ambiente e Tra-
sporti della Camera, sposta al pri-
mo ottobre 2026 (dal 2025) 'entra-
ta in vigore dei limiti alla circolazio-
ne per auto e alcuni mezzi commer-
ciali, alimentati a diesel e immatri-
colati tra il 2011 e il 2015. Manca an-
cora il passaggio in aula, ma la stra-
da & tracciata. E la Lega gia festeg-
gia, a partire dal numero uno del
Mit Matteo Salvini che si dice «mol-
to soddisfatto», definendo il via li-
bera «unascelta di buonsenso».

A causa dell'estremo inquina-
mento della Pianura Padana, dove i
livelli di polveri sottili e biossido di
azoto superano costantemente i li-
miti europei, la Commissione ha
aperto negli anni diverse procedu-
re di infrazione nei confronti dell’l-
talia. Dopo 'ennesimo ricorso per-
sq, il governo Meloni ha cercato un
rimedio, approvando nel 2023 un
decreto sulla qualita dell’aria, di-
ventato poi legge I'anno scorso. Da
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| Lintervento leghista risparmia
| unparco vetture di1,3 milioni

| Secondo il Codacons

| sarebbero stati a rischio
blocco1,3 milioni di veicoli
nelle regioni del Nord

L'emendamento leghista
regals alle Regioni
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qui la decisione di lasciare in gara-
ge durante le giornate feriali i mez-
21 a gasolio nelle cittd in Piemonte,
Lombardia, Venete ed Emilia-Ro-
magna.

Contrario alla manovra, il mini-
stro Salvini ha raccolto le proteste
di vari amministratori locali, cate-
gorie produttive e associazioni au-
tomobilistiche, promettendo loro
un emendamento che scongiuras-
se il blocco. Emendamento che alla
fine & arrivato, riducendo la porta-
ta del decreto. Perché oltre al rin-
vio, il nuovao testo solleva dallo stop
molte cittd, prevedendo che le re-
strizioni al traffico vengano appli-
cate «in via prioritaria» ai comuni
urbani da oltre 100.000 abitanti, an-
ziché 30.000, come previste in ori-
gine. Il tema interessera quindi gli
autisti nei centri maggiori come Mi-
lano, Brescia, Torino, Bologna, Ve-
rona o Padova, manona Varese, Lo-
di, Lecco, Alessandria e in altre cit-
ta industriali. Inoltre, le regioni
avranno maggiore liherta e potran-
no evitare di imporre limiti struttu-

© Autoincoda nel centro diMilano

rali alla viabilita adottando alcune
misure per compensare i livelli di
inquinamento e raggiungere ugual-
mente gli obiettivi previsti dall'ordi-
namento europeo. Va detto che, se
lo desidereranno, le quattro giunte
potranno comunque introdurre un
blocco al traffico anche prima del
termine, aggiornandoi piani di qua-
lita dell'aria e i provvedimenti at-
tuativi.

L'Italia ha il parco auto pil vec-
chio d’Europa. Nel 2024, dati Aci,

' Caos pedaggi, Pd e M5s lasciano le commissioni: “Pasticcio infinito”

. lldecreto Infrastrutture fainfuriare le opposizioni dopo
| il pasticcio del buco sulle risorse destinate ad Anas.

| Durante la discussione nelle commissioni Ambiente e
Trasporti della Camera, gli esponenti del Movimento 5

| Stelle hanno lasciato i lavori criticando il provvedimento

| che, dicono, «sista trasformando inuna specie di

| discarica di emendamenti dove entra e esce ditutto,

| con porte girevoli vorticose». Mentre lamaggioranza

accoglieval'emendamento per farslittare diunannolo
stop ai diesel Euro 5, il Partito democratico siuniva ai
colleghi pentastellati e lasciava i lavori in Commissione.
La protesta si & poi trasferita in Aula. «Un pasticcio
infinito», ha detto alla Camerail deputato Pd Andrea
Casu. «Ancor pib grave il fatto che il decretain
guestione e stato oggetto di diversitesta-coda, solo
nelle ultime ore», denuncia ancora Casu.
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I'eta mediana delle auto si attesta-
va a 13 anni, con poco meno di una
vettura su quattro (24%) di almeno
19 anni. Inoltre, rispetto al 2023 il
numero di macchine in circolazio-
ne & cresciuto, sfiorando le 41,3 mi-
lioni di unita. E considerando che
la popolazione italiana & in conti-
nua contrazione, il rapporto tra au-
toin strada e cittadini aumenta.

Secondo i calcoli della Coda-
cons, la sospensione del prossimo
autunno avrebbe fermato circa 1,3
milioni di vetture nel Nord del Pae-
se, mettendoin difficolta famigliee
attivitd commerciali impossibilita-
ti a sostituire il proprio mezzo. L'as-
sociazione dei consumatori ha ap-
prezzato lo slittamento, ma & con-
vinta che non basti a risolvere il pro-
blema: «Ora le Regicni non hanno
pill scusanti, possono beneficiare
di un ulteriore anno di tempo per
adottare misure strutturali sul fron-
te dello smog e realmente efficaci
per garantire la qualita dell'ariaela
salute dei cittadini».
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L’idea é destinare risorse
alla ristrutturazione e
all'ampliamento delle aree
dedicate alla costruzione
delle navi militari e civili

porti nella lista delle infra-

strutture che concorreranno
al raggiungimento dell’obietti-
vo Nato sulla spesa perla difesa.
Leinterlocuzioni in corso tra Pa-
lazzo Chigi, Mit e Difesa sono fo-
calizzate sui bacini di carenag-
gio gia censiti: 'idea allo studio
&destinare risorse alla ristruttu-
razione e all’'ampliamento delle
aree dedicate alla costruzione e
alla manutenzione delle navi.

Non sole. «Tra gli investimen-
ti potrebbero rientrare anche le
vie di accesso ai porti, come i
corridoi dei trasporti ecceziona-
li, anche per la metalmeccanica
italiana», spiega il viceministro
delle Infrastrutture, Edoardo Ri-
xi, a Repubblica. Quindi strade e
ferrovie. Il tutto confluirebbe in
una delle due voci che compon-
gono il target fissato dai leader

Il governo valuta di inserire i

Anche i porti tra le spese per la dilesa Nato

dei Paesi dell’Alleanza atlantica.
Allaumento della spesa perla di-
fesa fino al 3,5% del Pil entro il
2035 si affianca infatti un incre-
mento aggiuntivo, pari all’'l,5%
del prodotto interno lordo, riser-
vato alle cosiddette attivita dua/
use(doppio utilizzo ndr), inambi-
to civile e militare. E proprio al-
rinterno di quest’ultimo perime-
tro che il governo intende collo-
care gli investimenti da realizza-
re negli scali portuali. L’analisi in
corso & concentrata su una map-
pa. Raffigura 23 bacini, da Nord a
Sud. Dedici superanc i 250 metri
di lunghezza, gli altri sono pii1
piccoli. Le citta candidate a ospi-
tare ilavori sono Genova, Monfal-
cone, Ancona e Palermo.

Una prima valutazione ha pre-
so in considerazione solo alcune
lacalita, quelle che ospitanoi por-
ti pit1 grandi, ma non & esclusa la
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realizzazionedinuoviarsenalial-
Tinterno di altri scali, In questo
caso, perd, i lavori durerebbero
tra 4 e 6 anni. Gli investimenti
per i bacini confluirebbero nella
lista che comprende gia le caser-
me, i centri di comando e altri be-
ni strumentali della Difesa. Oltre
alle questioni contabili sul fronte
degli impegni assunti con la Na-
to, i nuovi cantieri permettereb-
bero all'ltalia di avere bacini su-
periori ai 400 metri e ridurre cosl
il gap di competitivita con Paesi
come la Francia, che contaun nu-
mero maggiore di arsenali. La
competizione a livello mondiale
& ancora piu complessa conside-
rando che I'Europa possiede ap-
penail 7% delle infrastrutture glo-
bali: '83% & localizzato in Cina,
Sud Corea e Giappone, con Pechi-
no a guidare il fronte asiatico
(46%). 1 primi dieci cantieri mon-
diali per capacita di costruzione
hanno tutti a disposizione bacini
di carenaggio di almeno 440 me-
tri di lunghezza, arrivando a lun-
ghezze di oltre 800 metri. Arsena-
li moderni, mentre I'ltalia pud
contare su strutture realizzate a
meta Novecento.
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