L’INTERVISTA » DOMENICO DE ROSA

«Stellantis chiude le fabbriche per l'ideologia greeny

Il Cavaliere e Ceo di Smet analizza le possibili soluzioni per salvaguardare il futuro dell’automotive in Italia ed in Europa

L'industria automobilistica ita-
liana & in un momento cruciale.
La crisi della produzione, ali-
mentata da costi energetici sem-
pre ]_Jﬁ.i elevati e da amenti
ambientali sempre pii sever,
minaccia di comprometiere uno
dei settori piu rilevanti per I'eco-
nomia del Paese. Abbiamo in-
tervistato il cavaliere Domenico
De Rosa, CEQ del Gruppo Smet,
capire meglio le shde attuali
ﬁ pul:sll:nh ﬁunum per salva-
il futuro dell’automoti-

ve in ltalia e in Europa.

Recentl dichlarazioni di Jean-
Philippe Imparato, man di
SI:E“E]I[:IEIEr l:rl]:trtunu in aﬁm
scenari drammatici per I'indu-
stria automobilistica europea.
Jean-Philippe Imparato ha deli-
neato uno scenario critico, evi-
denziando la necessita urgente
di un cambio di rotta per evitare
la chiusura di stabilimenti gia
eniro la fine dell'anno. Questo
avvertimento non & certo im-
provviso, ma il risultato di ten-
sioni accumulate nel tempo:
costi energetici  incontrollati,
regolamenti ambientali strin-
genti e un supporto politico che
manca di una visione strategica
chiara.

L'Ttalia & larmente col-
pita da questa crisl. Qual & il
panorama attuale e come sta

John Elkann, presidente Stellantls

Influenzando Il vostro settore?
In [talia, I'industria automohiki-
stica rappresenta uno dei pilastri
industriali principali, ma ¢ anche
uno dei settori pia colpiti. I dati
di ISTAT e ANFIA confermano
una flessione significativa nella
ione di veicoli. Nel mese
di febbraio 2025, la produzione
com di veicoli & calata
del 31,3% rispetto allo stesso
mese dell'anno precedente, con

un calo ancor dpli'l drammatico
nel comparto delle autovetture,
pari al 49,7%. Nel bimestre gen-
naio-febbraio 2025, il calo ha
raggiunto il 28,7%, e a marzo, la
contrazione & stata del 14.9%,
con il trimestre gennaio-marzo
in calo del 239%. La i

ne di carri e parti ha registrato
una flessione preoccupante tra
il 25% e il 34%. Questo trend
negativo ha impatti devastan-

Il Cavallere Domenico De Rosa

ti sull'intera filiera, evidenziat
anche dall'aumento dell'ufiliz-
zo della cassa integrarzione. Se-
condo i dad INPS, le ore di cas-
sa integrazione autorizzate nel
primo trimestre del 2025 sono
aumentate del 30%,

da 39,9 milioni a 61,7 miliond di
ore. L'uso massiccio della cassa
integrazione straordinaria & sin-
tomo di una situarione che si sta
trasformando da emergenziale a

slmg:lﬁrﬂe. -
(Quali sono | principali orl
cheal[manlangquﬁlacriﬂ?
I fattorl critici includono non
solo la contrazione della produ-
zione e il ricorso massiccio alla
cassa integrazione, ma anche il
gap competitivo nei costi ener-
getici. In [talia, il costo dell'ener-
su i 180 €rMWh, ri o
EEEE- WMWh in Francia Eﬁtﬁ
MWh in Spagna. Questo crea un

circolo vizioso di produzione in
declino, costi crescenti e
degli investimenti, minacci
la sovranita industriale del Pae-

e

Quali soluzioni per
invertire questa t ne-
gativa?
Non & un tema i ico o fi-

losofico, ma di sopravvivenza
industriale: se non si co
il tiro, I'ltalia perdera posti di
lavoro qualificat, capacith pro-
duttiva e sovranitd industriale.
E =i istrera una migrazione
della produzione verso aree piit
competitive, accentuando il fe-
nomeno del “carbon leakage”.
Per evitarlo, servono politiche
emm orientate ua;J ni-
ita tec ica, per include-
re fbridi, idrogeno e motori ul-
tra-efficienti, non solo elettrico;
Elfﬁu energetica europea uni-
ata, per ridurre il costo dell’e-
nergia e livellare le condizioni
competitive; un vero piano in-
dustriale nazionale ed europeo,
che accompagni la transizione,
non che la imponga con san-
zioni, senza visione né supporto
delle imprese e dei lavoratori. E
cruciale agire ora per rilanciare
I'ltalia e 'Buropa nel panorama
globale dell'industria automobi-
listica.
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