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Messina: dai governi niente interferenze sul risiko

«Sonogliazionisti, coloroche investono nelle aziende, adeterminare il loro
futuro. | governi non possono scegliere in base al loro gradimento, dovreb-
bero intervenire solo in casiin cui & in gioco la stabilita finanziaria». Lo ha
ribaditol'ad di Intesa Sanpaolo, Carlo Messina. Parole a cui rispondeil vice-
premier, Matteo Salvini: «Rispettiamo il libero mercato, basta che le ban-

chenon facciano carne damacello dei risparmiatori e dei lavoratori», —

Stop ailicenziamenti nella fabbrica in Ohio. L'appello di Acea: "Bruxelles cancelli le sanzioni, a rischio 16 miliardi di capacita di investimento”

Stellantis negli Usa, svolta sulla Jeep

ILCASO

tellantis riconsiderala

possibilita di licenzia-

renegli Usa. DopolIta-

lia, dove si sono molti-
plicati i segnali di disponibili-
ta e collaborazione, il gruppo
automobilistico mostra toni
pili concilianti anche in Nord
America, conunevidentecam-
bio di strategia in seguito
all'addio dell'amministratore
delegato Carlos Tavares a ini-
ziodicembre.

Stellantis, infatti, ha confer-
mato la revoca della decisione
di licenziare 1,100 lavoratori
presso lo stabilimento Jeep di
Toledo, nell’Ohio. «Nessun di-
pendenteatempoindetermina-
tosaraallontanato apartire dal
5gennaio 2025, acausadellari-
duzione dei turni precedente-
mente annunciata. CO] nuovo

anno i dipendenti dovrebbero
tornare al lavoro come previ-
sto» ha comunicato I'azienda.
La decisione arriva mentre
«Stellantis porta avanti una re-
visione della strategia in Nord
Americay. 1l gruppo aveva an-
nunciato i tagli di posti di lavo-
ronellostabilimento di Toledo
a inizio novembre, spiegando
come si inquadrassero nel ten-
tativodi «recuperareil suovan-
taggio competitivor alla luce
delle difficolta provocate dal
calo delle vendite, che nel
Nord America nel terzo trime-
stresonoscesedel 42%.
Conlamossa leattivita pres-
50 lo stabilimento di assem-
blaggio di Toledo South sareb-
bero scese da due turni a uno,
Oltre ai 1100 operai licenziati
altri 400 dipendenti avrebbe-
ro dovuto essere trasferiti a un
«fornitore di servizi di terze
parti». Dopo l'uscita di scena
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di Tavares, Stellantis harivisto
il suo approccio fornendo ga-
ranzie al governo italiano e a
quello francese circa investi-
menti e mantenimento della
produzione locale. E proprio il
calo di vendite negli Usa & una
delle cause che aveva scatena-
to le «visioni discordanti» nel

IImanager

cda che poi hanno portato alle
dimissioni del manager porto-
ghese. Orassi attende I'insedia-
mento del presidente eletto,
Donald Trump, per avviare un
dialogo anche con il nuovo go-
verne statunitense. Intanto i
produttori europei I'Ue a fare
chiarezzainmateriadioccupa-
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zione einvestimenti primadel-
la fine dell’anno «per sostene-
re anziché ostacolare la transi-
zione verde ed evitare danni
inutili  alla  competitivita
dell'Europar. Erastata la presi-
dente Von der Leyen a spiega-
re che una decisione in merito
sarebbe arrivata non prima di

marzo 2025. «Senza una chia-
ra dichiarazione politica da
parte della Commissione euro-
pea entro la fine del 2024, co-
me sollecitato anche dai gover-
ni tedesco, francese, italiano e
di altri Paesi europei, 'indu-
stria automobilistica rischia
di perdere fino a 16 miliardi
di euro di capacita di investi-
mento, pagando sanzioni, ri-
ducendo la produzione, rag-
gruppandosi con concorrenti
stranieri o vendendo veicoli
elettriciin perditay, evidenzia
Luca de Meo, presidente di
Acea ¢ ceo del Gruppo Re-
nault. «Attendere l'inizio del
dialogo strategico della Com-
missione sul future dell’indu-
striaautoolarevisionedellale-
gislazione sulla CO2 nel 2026
non & un’opzione. 1 produttori
- conclude - hanno bisogno di
chiarezza oran. cLa. LuL—
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CLAUDIA LUISE
9 Europa non
fainnovazio-
ne sull’auto
da vent'an-

ni. La crisi non deriva solo dal
mercato dell'elettrico, che non
decolla, ma & proprio una crisi
d'identita del nostro settore au-
tomotiven. Giuseppe Sabella &
direttore esecutivo di Oikono-
va, think tank specializzatoinla-
voro e sviluppo sostenibile nato
dall'esperienza del laboratorio
milanesedi Marco Biagi. Analiz-
zalesceltedell'Ueelesfidecheil
compartodovraaffrontare.

Dai costruttori arriva un ap-
pelloall'Ue afare in fretta. Co-
me si comportera la Commis-
sioneappenainsediata?

«Da tempo prevedo che il pri-
mo dossier che Ursula von der
Leyen dovra affrontare sia
quello dell’auto. E un proble-
ma molto serio per I'industria
del Vecchio Continente, sia
perledifficolta del mercatosia
perilquadronormativocheog-
gi definiamo sbagliato ma
qualcheanno fa quasi tuttirite-
nevano adeguato, Anzi, erano
gli stessi costruttori a credere
che, con queste norme, i consu-
matori sarebbero stati spinti a
cambiare l'auto. E cosisisareb-
be rivitalizzato un mercato da
troppo tempoin contrazioney.
Cos’ecambiatodaallora?
«Intanto, i costruttori hanno
compresoche il motore elettri-
co non sara 'unica tecnologia
della mobilita del futuro. E
poi, l'attuale quadro normati-
vo favorisce i produttori cine-
si, inevitabilmente pit avanti
dato che il motore elettrico &
unaloro invenzione, Ma quan-
do & stato pensato il Green
Deal, prima della pandemia, vi-
vevamo unafasedi buonainte-
grazione tecnologica e com-
merciale con la Cina. Cosi, in
quel momento, costruttori e
Commissione hanno puntato

L'INTERVISTA

“L'Ue interverra sulle multe
e cambierale regole sull’auto”

[l direttore del think tank Oikonova: “Von der Leyen deve agire subito
[l gruppo della Iiat spinga su Maserati e la piattaforma perle city car”

LA PRODUZIONE D'AUTO IN EUROPA
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suquel prodotto, anche in fun-
zione della riduzione delle
emissionidi CO2».

Un paradigma che oggi non &
piuvalido?

«Orai costruttori sonoindifficol-
. Luca de Meo, ad di Renault e
presidentedi Acea, inunalettera
inviata ottomesi fa agli stakehol-
der, avevaespressotuttiidubbie
i problemi che si stavano deli-
neando. E aveva lanciato l'allar-
me sottolineando che & necessa-
rio fare qualcosa insieme per
competere con l'industria cinese

eisuoiprodottiabassacoston.
La Commissione Ue & dispo-
staarivedere leregole?

«Non credo che I'Europa resti
cost rigida sulle sanzioni. Ser-
ve un ripensamento totale, al-
trimenti ci facciamo del male
da soli. Cambiare le norme
non & facile, servono i giusti
tempi ed & indispensabile met-
tere in conto qualche impedi-
mento. Ma pud succedere di
tutto. Sonoconvinto chesiarri-
vera al punto e si affrontera la
crisi, che di queste dimensioni

noné mai stata vissuta primay.
La crisi & scatenata solo da
una transizione elettrica piit
lenta diquantoauspicato?

«No, & errato pensare che sia
una crisi legata alla transizione
elettrica. L'industria dell’auto
europea & profondamente cam-
biata: 20 anni fa si producevano
25milioni di veicoli, oggisiamo
passati a 15 milioni. Gia dal
2012, dopo Lehman Brothers,
soneiniziateledifficolta. Unrap-
porto squilibrato con Pechino
ha convinto le élite in Europa

che si sarebbe potuto produrre
dimeno, lasciandole grandi pro-
duzioni alla Cina. Quindi ci so-
no stati pochi investimenti e in-
novazioni, soprattutto nel digi-
tale, mentre altri Paesi, in parti-
colare Giappone e Corea,hanno
puntatosulla tecnologia. Cosi ci
troviamo a subire una differen-
za di prodotti pill competitivi e
che costano meno. Ribadisco, il
motoreelettrico ¢ unadistrazio-
ne figlia di valutazioni sbaglia-
te. Madi tutti, anche dei costrut-
tori. De Mee, come Marchion-

ne, ha da subito compreso che
I'elettrico & stato sopravvaluta-
to.EallafineRenaultéil produt-
tore che stameglion.

Come giudica i provvedimen-
tidel governoitaliano?

«Da anni vediamo che le nostre
istituzioni non sono sufficiente-
mente abili a gestire le situazio-
nidicrisieasupportarele azien-
de per spingere gli investimenti
alungotermine, Tuttavia, nelta-
voloal Mimitdei giorni scorsiso-
noemerse buone intenzioni, Mi
augurocheil governosiaingra-
do di accompagnare le scelte di
Stellantis. La Germania & pitl
concreta nel cercare soluzioni,
inltaliacisonosempre grandidi-
scussioni che alla fine non pro-
duconorisultati concretiy.
Ritienecheil pianodi Stellan-
tissiasufficiente?

«Stellantis ha messo sul tavolo
delle buone possibilita, parten-
do dai due miliardi di investi-
menti per il 2025. Non sono po-
chi, ricordo cheMarchionne per
il piano Fabbricaltaliaavevaini-
ziato con 900 milioni. Un punto
positivo & I'intenzione di rivita-
lizzareil polo dellusso: Maserati
¢ unmarchio importante, eppu-
re oggi si preducono meno di
mille vetture!'anno. Unaltroele-
mentointeressante &la piattafor-
maStlaSmall che permettedifa-
re volumi importanti per il mer-
catodimassa. Se l'azienda tiene
fede a queste promesse, c'& da
sperare chela produzione possa
migliorareancheserestal'inco-
gnitadel mercaton.

E in Germania, Volkswagen
comestareagendo?

«Hanno capito che per tornare
a conquistare quote di merca-
to si devono fare prodotti di
qualita e meno costosi. L'ad di
Volkswagen, Oliver Blume, ha
detto che l'azienda ha tre anni
di tempo per invertire il trend
altrimenti si chiude. Vediamo
cosasuccedera, gia averlo capi-
toéimportantey. —
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