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© Gli esordi

Natoin Portogallo 66 anni
fa, La maclre insegnante di
francese, il padre
assicuratore. Tavares si
trasferiscein Franciaa17
anni. Si laurea all'Ecole
Centrale de Paris.

o Lacarriera

Prima della fusione con
Fiat-Chrysler, il manager
guidail gruppo francese
Peugeot-Citroén (Psa)

© Stellantis

Le nozze traFca e Psanel
2021. Nasce Stellantis e
Tavares, uno dei padri della
fusione, diviene ad

sul tavolo I'enorme preoccupazio-
ne per il futuro degli stabilimenti,
dellindotto, di tanti lavoratori alle
prese con stop, commesse che salta-
no, cassa integrazione». E poi all'e-
secutivo Meloni;: «I1 futuro dell'auto-
motive non pud essere lasciato al-
l'improvvisazione».

«Tavares? Pilt milioni che soluzio-
ni. Non sara rimpianto», dice Mauri-
zio Gasparri capogruppo di FI al Se-
nato. «Era ora che Tavares se nean-
dasse, ma la transizione al nuovo
management richiede responsabili-
4, tutela dell'occupazione e valoriz-
zazione delle competenze. Diventa
quindiancora piltimportante - chie-
de Tommaso Foti, capogruppo di
Fratelli d’Italia alla Camera - che El-
kann si presential piti presto in Par-
lamento per riferire sul futuro di
Stellantis», La Lega si interrogae fa
polemica sulla possibile entita della
buonuscita del manager che & tra i
piil pagati sia del settore automoti-
ve che dell'industria.

—d.lon.
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Lacrisi

Volkswagen, via agli scioperi
in tutte le fabbriche tedesche
“Sara la vertenza piu dura”

dalla nostra corrispondente Tonia Mastrobuoni

BERLINO — Bruciano da lunedi
Wolfsburg, Zwickau o Dresda. Si
infiammano di scioperi e manife-
stazioni i dieci stabilimenti della
Volkswagen, il cuore del Made in
Germany. I metalmeccanici della
IgMetall, esaurito il periodo della
“pace sindacale”, hanno annun-
ciato I'inizio di una sequenza di
proteste a oltranza che finira solo
«quando I'azienda se ne prendera
la responsabilita al tavolo della
trattativa», come ha tuonato I'uo-
mo che sta conducendo il durissi-
mo braccio di ferro con Volkswa-
gen, Thorsten Groger. «Se neces-
sario, scateneremo la battaglia
pitrdura sul rinnovo del contratto
cheI'azienda abbia mali visto». Un
conflitto, ha aggiunto minaccioso
il leader delle tute blu, che «con-
durremo con tutto I'impegno che
sard necessario». Sabato, com-
mentando la fine del lungo perio-
doditregua conl'azienda, Groger
aveva gia accusato i vertici di aver
«dato fuoce ai contratti», e aveva
criticato il muro eretto dall’azien-
da alla controproposta del sinda-
cato per evitare i tagli. Volkswa-
gen ha annunciato di voler chiu-
deretre stabilimentie cacciare de-
cine di migliaia di dipendenti; la
IgMetall, pur di scongiurare lo
smantellamento delle fabbriche
ha suggeritodi congelarela richie-
sta di un aumento salariale del
7%, la decurtazione dei bonus e la
riduzione dell'orario lavorativo.
Mal'azienda tiene duro. Il diretto-
re finanziario, Arno Antlitz, ha
spiegato tempo fa che l'azienda
produce ormai 500 mila macchi-
nein eccesso.

Da allora, le vocisulle fabbriche
nel mirino del management sirin-
corrono, causando il panico tra i
120 mila impiegati. Tanto pit1 che
ieri, sulla Welt am Sonntag, il capo
del marchio Vw Thomas Schiifer
ha insistito: «Dobbiamo ridurre le
capacita produttive e adeguarci
alle nuove realta». Al momento i
vertici dell'azienda “non vedono”
la possibilita di rinunciare alla
cancellazione di una fabbrica in
Germania. Il marchio Vw & quello
pilin crisi, traibrand del gruppo.

Tocchera dunque ai 1.800 im-
piegati di Chemnitz, fabbrica che
produceva soprattutto compo-
nentistica per il motore a combu-
stione? Oppure chiudera il picco-
lo stabilimento di Osnabriick, do-
ve si fabbricanc le T-Roc Cabrio-
let, ma soltante fino al 2026? Op-
pure sparira Salzgitter, fragile per
la domanda ancora troppo bassa
delle auto elettriche? Di recente,
alcune indiscrezioni giornalisti-
che avevano aggiunto due nomi
allalista nera: Dresden ed Emden.
Una fonte di IgMetall dice & Re-
pubblica che «non partecipiamo a
queste speculazioni perché per
quanto ci riguarda non chiudera
alcuno stabilimento». Ma la sfida
& appena agli inizi.

Per capire quanto siano lonta-
ne le posizioni, basti pensare che
IgMetall chiede aumenti degli sti-
pendi del 7%, e l'azienda una sfor-
biciata agli del 10%. Un abisso.Ela
chiusura di uno stabilimento & la
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I brand in difficolta nel 2024

Il taglio dei costi

Anche Mercedes-Benz ha
previsto di tagliare i costi per
ediversi miliardi di euro». La
casa di Stoccardanon haancora
fatto chiarezza sui dettaglidel
piano dirisparmi, a partire
dall’impatto sui posti dilavoro.
«La situazione economica &
estremamente volatile: solo
aumentando I'efficienza sipud
restare fortisul piano
finanziario e produttivor, ha
fatto sapere una portavoce del
gruppo nei giorni scorsi,

NISSAN

La scurein Oriente

Sarannocircal.000i
dipendenti della Nissana
essere licenziati o trasferiti
entro'autunno del 2025 in
Thailandia, a fronte della
flessione dei profitti della casa
giapponese. E quanto aveva
anticipato I'agenzia Kyodo. La
decisione &inlinea con
I'impegno assunto da Nissan di
tagliare dicircail 7% la propria
forzalavoroalivello globale:
9.000 dipendentiin tutto,
entroil marzo 2027.
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Altri 4 mila esuberi

Ford ha annunciato 4,000
esuberiin Europa entrolafine
del2027,in gran partein
Germania e nel Regne Unito,
Inoltre, a causa della debole
situazione economica e della
domandadiauto elettriche
inferiore alle attese, I'azienda sta
rivedendo ulteriormente il
programma della produzione
deinuovi modelli Explorer e
Capri. llgruppo Usa ha spiegato
di«aver subito perdite
importanti negli ultimi anni».

& BOSCH

L’indotto in crisi

Dalla Bosch a Valeo, da
Northvolt a Schaefflero
Michelin sono decinele
aziende della filiera
automotive in crisi. Bosch
prevede dilasciare a casa
5.500 persone in tuttoil
mondo; Valec annunciail
taglio di 868 postiin Francia;
Schaeffler dicirca 4.700 a
livello globale. Michelin va
verso la chiusura diCholet e
Vannes. E Northvolt, invece, ha
portatailibriin tribunale.
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vera e propria rottura di un tabi -
mai nella storia il gruppo fondato
da Ferdinand Porsche aveva
smantellato una fabbrica in Ger-
mania - e la fine di una tregua ar-
mata conisindacati che va avanti
daanni.

Laleader del consiglio di fabbri-
ca, Daniela Cavallo, accusa da
tempo i vertici del gruppo di aver
commesso clamorosierrori mana-
geriali. Sabato ha dichiarato che
«la frustrazione, tra gli operai, &
enorme. [ colleghi cercano da set-
timane una valvola di sfogo. E fi-
nalmente & arrivata, con la possi-
bilita di riprendere a scioperare».
1l bersaglio di Cavallo «é il consi-
gliodiamministrazione, cheinve-
ce di assumersi le proprie respon-
sabilita getta benzina sul fuoco».

L'ultima vertenza tosta nella
maggiore casa automobilistica eu-
ropearisale al 2021; per una prote-
sta ancora pili partecipata biso-
gna risalire al 2018, quando 50 mi-
la dipendenti incrociarono le
braccia per la vertenza sul rinno-
vo del contratto.

E intanto le cronache dalla Ci-
na, dove la casa di Wolfsburg ha
esportato finora tre milioni di au-
toall'anno, ma dove nei primi die-
ci mesi del 2024 ha registrato un
crollo del 10% nelle vendite, sono
disperanti. Inun Paese a rapidissi-
ma eletlrificazione, la Volkswa-
gen & stata universalmente ribat-
tezzata, soprattutto dai giovani,
“la macchina dei nonni”. Il mar-
chio tedesco per eccellenza & di-
ventalo da avanguardia a vintage,
e in uno dei pill grandi mercati
delmonde. Il motore a scoppio, in
Cina, & da vecchi. E cosi anche le
aulo Made in Germany.
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