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Dopo quattro annifinisce I'cra Tavares: “Vedute differenti conil eda”
[l successore dell’ad portoghese sara scelto entro la meta del 2025

ILCASO
FRANCESCO SPINI

tellantis, si cambia.

Carlos Tavares, il ma-

nager portoghese che

avevapresoinmanoil
gruppo automobilistico nato
nel 2021 dalla fusione tra Fea
e Psa, ha presentato lé Ste di-
mlssmmalmns1glm diammi-
nistrazione, cheieriseraleha
accettate all'unanimitd. Una
presa d’atto di quelle «vedute
differenti» che il senior inde-
pendent director di Stellan-
tis, Henri de Castries, ha spie-
gato essere emerse tra l'ormai
ex ceo e il resto del board. Di
qui il passo indietro, «con ef-

Il presidente John
Elkann guidera ad
interim la societa con
un comitato esecutivo

fettoimmediatoy, comesi leg-
ge in una nota del gruppo.
Che, dal canto suo, non perde
tempo. E gia in corso infattiil
processo per la nomina di un
nuovo amministratore dele-
gato. E gestito da un comitato
speciale del consiglio, «e si
concluderd - spiegano dalla
societd — entro la prima meta
del 2025». Nel mentre, sara
istituito un nuovo comitato
esecutivo che sara presieduto
dal presidente di Stellantis,
John Elkann, che ha in mane
ilboccino sul futuro del grup-
po. 1l presidente ha personal-
mente informato il Capo del-
lo Stato, Sergio Mattarella, e
lapremier Giorgia Meloni del
passoindietrodi Tavares.

«Siamo grati a Carlos per il
suo impegno costante in que-
sti anni — dichiara Elkann - e
peril ruolo che ha svolto nella
creazione di Stellantis, in ag-
giunta ai precedenti rilanci di
Psa e di Opel, dando avvio al
nostro percorso per diventare
unleader globale nel settoren.

Quanto ai prossimi passi,
prosegueil presidente, «inten-
do mettermi subito al lavoro
con il nostro nuevo comitato
esecutivo ad interim, con il
supporto di tutti i nostri colle-
ghi di Stellantis, mentre com-
pletiamo il processo di nomi-
na del nuovo cee. Insieme ga-
rantiremo la puntuale attua-
zione della strategia della so-
cietd nell'interesse di lungo
termine di Stellantis e di tutti
suoi stakeholdersy.

Non cisono novita sul fron-
te dei conti. Stellantis, infat-
ti, conferma la guidance, ov-
vere le stime sui numeri con
cui il gruppo chiuderd il
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2024; restano quelle presen-
tate alla comunita finanzia-
ria il 30 settembre e confer-
mate a fine ottobre.

La decisione di Tavares di
accelerare la sua uscita — che
in precedenza prevedeva a fi-
nemandato, ainizio 2026-se-
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gnala come qualcosa si fosse
incrinato nel delicate ingra-
naggio della governance del
colosso dell’auto. «Il successo
di Stellantis sin dalla sua crea-
zione sié basato suun perfetto
allineamento tra gli azionisti
diriferimento, il consiglio e il
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ceo—ha commentatoil senior
independent director di Stel-
lantis, Henri de Castries—. Tut-
tavia, nelle ultime settimane
sono emerse vedute differenti
che hanno portato il consiglio
eil ceo alla decisione di oggi».
Diversi i fattori che avrebbero

Ivertici

L'ormai exad di Stellantis, Carlos
Tavares, asinistra, conil presidente
del gruppo, John Elkann

pesato in questo disallinea-
mento, dall'andamento delle
vendite in America, ai malu-
mori riscontrati tra i manager
del gruppo, fino alle polemi-
che politicheesindacali.
Senza pii1 Tavares, cresco-
no le attese di un cambio di
passo, tra i sindacati quanto
tra le forze politiche. «Tava-
res si & dimesso. I lavoratori
italiani rimangono. E noi vo-
gliamo un piano industriale e
occupazionale subitoy, di-
chiaraacaldo Michele De Pal-
ma, segretario generale della
Fiom-Cgil. Le dimissioni di
Tavares «rappresentanc un
momentodisvolta, diceil se-
gretario  generale della
Fim-Cisl, Ferdinando Iuliano.
Allo stesso modo Rocco Pa-
lombellg, leader Uilm chiede
«discontinuita rispetto al pas-

Il primo semestre si & chiuso con un calo produttivo del 5,2%. Anfia: “Il mercato & stagnante”

Timori per la tenuta del comparto
I’automotive in crisi spaventa I’'Ue

L'ANALISI
CLAUDIALUISE

1 crollo delle vendite e il

conseguenterallentamen-

todella produzione, lami-

naccia di sanzioni da cen-
tinaia di milioni per non aver
centrato gli obiettivi interme-
di fissati dall'Ue, la necessita
di rivedere tutti i programmi
e tagliare i costi per mantene-
rein piedi conti chenonreggo-
no. La crisi dell'automotive
parte da questi tre fattori, tut-
ti legati alla transizione verso
levetture elettriche. Elementi
che stanno mettendo a dura
provai gruppiautomobilistici
mondiali, per poi estendersi
alle imprese della componen-
tistica. Una crisi trasversale,
che tocca tutte le nazioni ma
che ha come epicentrola Ger-

mania (e Volkswagenin parti-
colare). Il terremoto rischia di
mettere in ginocchio un com-
parto che in Europa impiega
14 milioni di lavoratori tra di-
rettieindiretti, i16,1%dell’oc-
cupazione.

Un calcolo preciso dei posti
dilavoro persi arriva dall’ulti-
mo report della Clepa, Euro-
pean Association of Automoti-
ve Suppliers aggiornato a fine
ottobre, «L’industria europea
delle forniture per 'automoti-
ve sta affrontando le perdite
diposti dilavoro pittgravi dal-
lacrisi Covid-19. Lericerche e
le analisi Clepa - si legge nel
dossier-stimanochedal 2020
siano andati persi circa
86.000 posti di lavoro nel set-
tore. Nonostante le previsioni
secondo cui sarebbero stati
creati oltre 100.000 nuovi oc-
cupati entro il 2025, la realtd
& stata una perdita netta di

quasi 56.000 posizioni», Inol-
tre sono stati annunciati altri
32.000 tagli solo nei primi sei
mesi del 2024, superando il
periodo peggiore dellapande-
mia. «L'impatto peggiore
sull’occupazione  probabil-
mente ancora deve arrivare.
Queste perdite sono causate
dal calo della domanda,
dall’aumento dei costi di pro-
duzione e dagli investimenti
ritardati in nuove tecnologie»
sottolineaancoral’associazio-
neeuropea. Secondoidati dif-
fusi dall'Anfia, la produzione
(Ue27 + Uk) nel 2023 si & fer-
mataa15,5milioni diautovei-
coli, incalodel 12,1% rispetto
al 2019. 1l primo semestre
2024 si & chiuso con 7,6 milio-
nidiveicoliprodotti (-5,2%ri-
spetto allo stesso periodo
dell’anno scorso). Mentre, per
quandoriguardal'immatrico-
lazionediauto, lastimaé chiu-

dere il 2024 a 12,7 milioni,
-1,5%rispettoal 2023.

Un mercato stagnante, che
il mese scorso, guardando
all’Italia, & calato ancora di
piil. «A ottobre il mercato au-
to del nostro Paese si mostra
nuovamente in importante ri-
basso (-9,1%) dopo due mesi
consecutiviin calo adoppiaci-
fra, proseguendo un trend che
rischia di portare in rosso an-
che il consuntivo di fine an-
no» sottolinea il presidente di
Anfia, Roberto Vavassori. E
aggiunge: «La crisi della do-
mandainltaliaepiliingenera-
lein Europa, con la conseguen-
te contrazione dei volumi pro-
duttivi, hanno creato una si-
tuazione di gravissima diffi-
colta per la nostra filiera, alla
quale si aggiungono costi di
produzione, soprattutto I'e-
nergia, in forte disparita ri-
spetto al resto d’Europa ed ef-

satosugliimpegni occupazio-
nali, produttivi e industriali
nelnostro Paese»,

Se la Lega chiede lumi su
«quanto prendera Carlos Tava-
res come “premio” economi-
co dopo la sua disastrosa ge-

Maggioranza e
opposizione chiamano
ilnumero uno di Exor
in Parlamento

stione», altrove si guarda
avanti, «Era ora che Tavares
se ne andasse — scrive in una
nota il capogruppo di Fdl alla
Camera, Tommaso Foti —

la transizione al nuovo mana-
gement richiede responsabili-
ta, tutela dell'occupazione e

I numeri della filiera

Imilioni di persone
che lavorano
nel settore dell’auto
in Europa

27%

La perdita diricavi di
Stellantis nel terzo
trimestre a causa
del “mix sfavorevole”

fettinegativi sulla componen-
tistica del rallentamento degli
investimenti in nuove tecnolo-
giedellamobilita da parte del-
le case costruttrici. Senza di-
menticare l'incertezza creata
dagli obiettivi del Green Deal
con le scadenze prossimen. A
pesare & soprattutto l'incertez-
za sulle auto elettrificate che
stentano a conquistare merca-
to: secondo i dati dell’Acea a
ottobre rappresentano il
50,2% del mercato, mentre





