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L'INCHIESTA
LA CRISI Gli ultmp 50N sta.l.l 4 mila lavoratori FQI d:
DELL’AUTO le perdite di posti nel settore automotive

Proseguesu«LaStampa»lase-
rie di inchieste, interviste e
reportagesullacrisidel setto-
re automotive in Europa. Un
settore chiave dell’economia
del Vecchio continenteentra-
toingrandedifficolta -conef-
fetti negativi sulle economie
dei grandi Paesi produttori -
in concomitanza con la tran-
sizioneall’autoelettrica.

CLAUDIA LUISE

1 vento gelido della crisi

dell’autocontinuaasoffia-

redanord. Sempre pitifor-

te. leri & toccato alla casa
automobilistica statunitense
Ford annunciare il taglio di 4
mila posti di lavore in Europa
entro il 2027. Esuberi che ri-
guarderanne soprattutto la
Germania (2.900) e il Regno
Unito (800) mentre altri 300
posti saranno tagliati in altri
paesiUe, «l.’azienda ha subito
perditesignificative negli ulti-
miannielatransizione dell'in-
dustria verso i veicoli elettrici
elanuova concorrenza é stata
molto dannosa», spiega il
gruppo in una nota. «Quello
che manca in Europa e in Ger-
mania & un’agenda politica
chiara per far avanzare la
e-mobility», spiegaJohn Law-
ler, il chief financial officer di

Leimprese vogliono
un’agenda definita per
la transizione verso
lamobilita eletirica

Ford, chiedendo incentivi per
le auto elettriche e una mag-
giore flessibilita nei target di
emissioni di CO2. Proprio a
Colonia ci sonolasede centra-
le europea e la produzione di
due modelli di auto elettriche
(la Explorer e la Capri che & in
fase dilancio).

Unalungascia che parte da
Volkswagen. Il gruppo tede-
sco prevede la chiusura di tre
stabilimenti in Germania,
una riduzione del 10% sugli
stipendi e un numero non an-
cora ben chiarito di esuberi,
almeno 15 mila. E il motivo &
che la casa automobilistica
teutonica starebbe cercando
dirisparmiarecirca 17 miliar-
di di euro. I rappresentanti
dei lavoratori ieri hanno pre-
sentato un piano per arrivare
acirea 1,5 miliardi di euro di
taglisui costi del personale (ri-
nunciando temporaneamen-
te a parte dei loro bonus e au-
menti di stipendio, in cambio
di un orario di lavoro pii bre-
ve), in vista di un terzo round
di colloqui con il manage-
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LA PRODUZIONE AUTOMOTIVE IN EUROPA

sono un fenomeno che locca tutta Europa
e che si teme possa ancora aumentare

Travolta anche la componenlistica
le societa chiedono aiulo a Bruxelles
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ment previsto oggi. La percen- fronodisovraccapacita.
tualedeiricavispesiperlama-  Su La Stampa Nellescorse settimane, 'Au-
nodopera in Volkswagen a li- di a Bruxelles aveva formaliz-
vello globale & scesa dal oy zato la decisione di chiudere i
18,2% nel 2020 al 15,4% nel “Negae piia flessibili ¢ inevntivg battenti il 28 febbraio 2025

2023 tuttavia resta superiore
aBmw, Mercedes e Stellantis,
che hanno speso per il perso-
naletrail9,5%el'11%’anno
scorso. La percentuale sulle
sole fabbriche tra Sassonia e
Assia & invece stimata al
15,8-17,5%. Una primarispo-
staarriva dal sindacatoIG Me-
tall che ha proposto di utiliz-
zare i soldi provenienti dagli
aumenti salariali richiesti per
creare invece un fondo che fi-
nanzierebbelariduzione tem-
poranea dell’orario di lavoro
nei settori aziendali che sof-

Coshai ferma baerisi deffauomative”
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Nella prima puntata della serie
«La crisi dell'auton, Fex commis-
sario Ue, Thierry Breton dichiara
nell'intervista a «La Stampa» che
servono regole pit flessibili e in-
centlviperle auto elettriche

avviando la procedura perili-
cenziamenti collettivi, che ar-
rivano a coinvelgere quasi la
metadei 3,000 dipendenti nel-
lafiliale belga. Mentre, dodici
giorni fa, la Nissan avevareso
noto che taglierd 9.000 posti
dilavoroalivello mondiale ri-
ducendo al contempo la sua
capacita di produzione in tut-
to il mendo del 20%, a fronte
di un netto peggioramento
delle vendite. 1l contagio, co-
me ovvio, & arrivato al settore
della componentistica. Il for-
nitore tedesco Schaeffler, una
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Un picchetto dei lavoratori del gruppo Ford a Colonia, in Germania

multinazionale da oltre 100
miladipendenti, haannuncia-
tolasoppressionedi4.700 po-
stidilavoroin Europa, oltreal-
la chiusuradi duesiti. EMiche-
lin in Francia, entro P'inizio
del 2026, chiudera due stabili-
menti, Una scelta che interes-
sera1.254 dipendenti.

Un calcolo preciso dei posti
dilavoro persi arriva dall’ulti-
mo report della Clepa, Euro-
pean Association of Automoti-
veSuppliersaggiornatoafine
ottobre. «l'industria europea
delle forniture per 'automoti-
ve sta affrontando le perdite
di postidilavoro piiigravidal-
la crisi Covid-19. Le ricerche
ele analisi Clepa - silegge nel
dossier - stimano che dal

LETTERA DIFIM, FIOM E UILM ALLA PREMIER, STELLANTIS: A TERMOLI CASSA FINO AL 22 DICEMBRE

Le tute blu a Meloni: “Ci convochi a Palazzo Chigi”

I segretari generali di Fim,
Fiom e Uilm, Ferdinando Ulia-
no, Michele De Palma e Rocco
Palombella, hanno inviato
una lettera alla presidente del
Consiglio Giorgia Meloni e al
sottosegretario Alfredo Man-
tovano, ribadendo la necessi-
ta di convocare il tavolo del
settore Automotive alla presi-
denza del Consiglio dei mini-
stri. «L’attuale situazione di
stallo nel confronto al Mimit,
il taglio di risorse pubbliche
lamancata presenza dei verti-
ci di Stellantis - scrivono i tre
segretari generali - richiedo-
nol’assunzione di unarespon-
sabilith non piti rinviabile do-
polo sciopero e la manifesta-

LamanifestazioneaRoma

zione nazionale dei lavorato-
ri del settore auto. In assenza
di un riscontro positivo ci ve-
dremo costrett1 all'auto-con-
vocazione conilavoratori del
settore presso Palazzo Chigi».

EUliano aggiunge: «Abbiamo
oltre 25 milalavoratori cheri-
schiano giaainizioanno, dies-
sere licenziati a causa del
mancato rifinanziamento de-
gliammortizzatori. Vistalasi-
tuazione del settore, evidente
anche dagli ultimi dati sulle
vendite, si fa sempre piu pre-
occupantey,

Una richiesta che arriva in
contemporanea alla comuni-
cazione di Stellantis della ri-
chiesta di cassa integrazione
dal 16 al 22 dicembre per leli-
neeproduttive dei motori Gse
e V6 a Termoli. Questa misu-
ra riguardera 628 lavoratori
dello stabilimento. Sempre a
Termoli 887 lavoratorichela-

voranoall'unita Fire 16 valvo-
le, che & destinato a non esse-
re piii prodotto, sono in con-
tratto di solidariet fino a lu-
glio. Larichiestadi cig & neces-
saria, viene spiegato da Stel-
lantis, per adeguare la produ-
zionealle temporanee sospen-
sioni produttive dei modelli
negli impianti di Pomigliano
ediCassino. «Lo stabilimento
di Termoli-sottolineail segre-
tario generale della Fiom Cgil
Molise, Gianluca Falcone -
purtroppo & vittima sacrifica-
ledella transizione ecologica.
I cambi che si producevano
nonsi producone pilie ora toc-
caai motorix. CLA.LUL—
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2020 siano andati persi circa
86.000 posti di lavoro nel set-
tore. Nonostante le previsio-
ni secondo cui sarebbero stati
creati oltre 100,000 nuovioc-
cupati entro il 2025, la realta
¢ stata una perdita netta di
quasi 56.000 posizioni». Inol-
tre sono stati annunciati altri
32.000 tagli solo nei primi sei
mesi del 2024, superando il

Oggil'incontro tra
dipendenti e dirigenti
di Volkswagen sulla
riduzione dei costi

periodo peggiore dellapande-
mia. «L'impatto peggiore
sull’accupazione  probabil-
mente ancora deve arrivare.
Queste perdite sono causate
dal calo della domanda,
dall’aumento dei costi di pro-
duzione e dagli investimenti
ritardati innuove tecnologies
sattolineaancoral’associazio-
neeuropea.

La richiesta che sia I'Euro-
pa a intervernire arriva non
solo dai costruttori. Ne & con-
vinto anche il ministro delle
Imprese e del Made in Italy,
Adolfo Urso: «Noi abbiamola
proposta per cambiare la poli-
tica delle auto in Europa, in
queste ore & sottoposta all’a-
desione degli altri governi eu-
ropei» e verrd presentata al
Consiglio sulla competitivita
del 28 novembre. «Siamo
molto impegnati a cambiare
la politica europea sull’auto.
Il problema sta proprio in Eu-
ropa e nelle folli regole che
ha imposto alle proprie im-
presecal proprio lavoro». —
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