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ECONOMIA
&FINANZA

1l punto della giomata economica

ITALIA EURC-DOLLARC  PETROLIO
FTSE/MIB FTSE/ITALIA SPREAD BTP10 ANNI CAMBIO WTI/NEW YORK
2.14% 212% +1,27% +0,63% +0,40%

E finita

ILCASO
CLAUDIA LUISE

ear, 500 ]avoratori. Ma-
relli, altri 300. Epoic'e
Yanfeng, Atlas, Denso,
Iscot, Logitech, Tutte
aziende chestanno gia utilizzan-
dolacassaintegrazionein dero-
ga e che la esauriranno tra di-
cembreefebbraio 2025. Intota-
lesonocirca 25 milaipostidila-
voro a rischio nelle imprese
dell’automotive italiane (oltre
30milasesi considerano anche
le altre filiere) che, a partire dai
primi mesi del 2025, termine-
ranno gli ammortizzatori socia-
1i. «Se non si interverra per tem-
posirischiano licenziament di
massan, sottolinea la Uilm che
stamonitorando la situazione. [
timeori piti forti, infatti, sono pro-
prio per le aziende dell'indotto
dell’auto che rappresentano la
maggior parte delle situazioni
di crisi. Guardando i dat, a set-
tembrelacassaintegrazionesié
attestata a 43.657.474 ore,
+17,3%rispettoallostessome-
se dell'anno scorso. Nei primi
novemesidiquestannoleoreri-
chiestesonostate 353,568,286,
i120%in piti. Aumentanole cri-
sidi settore e quelle legate alla
transizione, quindi oltre all’au-
tomotive, i settori maggior-
mente colpiti sono l'elettrodo-
mestico, la siderurgia e la ter-
momeccanica. Un esempio &
laThyssenKrupp che ha comu-
nicato di voler licenziare 550
lavoratori della Berco mentre,
per quanto riguarda il bianco,
preoccupalaBeko.

I tavoli aperti al ministero
delle Imprese edel MadeinIta-
lysono55 (33 attivie 22 dimo-
nitoraggio) peruntotaledicir-
ca 60 milalavoratori interessa-
ti. Al 30 giugno erano 103 mila
i metalmeccanici coinvolti
(+18.634 rispetto al secondo
semestre 2023). «Centinaia di
aziende dell'indotto dei vari
stabilimenti italiani di Stellan-
tis, non solo componentistica
maanche di logistica e servizi,
si trovano in una situazione
complicata»sottolineail segre-
tario generale della Uilm, Roc-
co Palombella. E aggiunge: «ll
primo obiettivo deve essere la
difesa di ogni posto di lavoro
perscongiurare il licenziamen-
to. Non possiamo accettare
checisiaun taglio dei fondi su-
gliammortizzatori perché cau-
serebbeun disastro occupazio-
nalesenza precedenti.

Danord asud, lamappa del-
le aziende che tra fine anno e
gli inizi del 2025 termineran-
no gli ammortizzatori sociali &
lunga e parte daMelfi per risali-
re la penisola e concentrarsi
neltorinese. Il nocciolocentra-
le resta Stellantis e proprio per
analizzare la situazione di Mi-

a

CASSA INTEGRAZIONE GUADAGNI IN ITALIA

Focus produzione in Italia

Sono circa 30 mila i lavoratori
a rischio se non ci sara la proroga

degli ammortizzatori sociali

[ metalmeccanici interrompono
la trattativa sul contratto

Settore automotive
sul totale

8.3%

SURPLUS A 713 MILIONI

AZA,idipendenti

crisi aziendali ma diun conte-
sto in cui si sommano fattori
strutturali e congiunturali

che creano condizioni econo-
W 2023 W 2024 7 A miche avverse pili generaliz-
{Totale] Settore Automotive diventeranno soci  zateeindiversi ambiti territo-
SR e s < 5 rialin.
Mighiaia i 65553-5 68 Mighiaia o ore Azioni per 13 mila Intantodeiiisthiacaiime:

294.596

ordinaria

straordinaria

ordinaria

in deroga

29.692

29.217

straordinaria in deroga

Fonte: Area Studi e Statistiche di ANFIA su dati INPS

rafiori i sindacati hanno chie-
sto un incontro specifico sulla
possibilitd che non vengano
prorogati gli strumenti ora in
uso. E fariflettere che due anni
fa, perI'automotive, sieraqua-
si raggiunta la piena occupa-
zione o quanto meno lacigera
molto limitata. Poi la situazio-
ne & degenerata e i contratti di
solidarieta non bastano pit..

IL RISIKO BANCARIO

Commerz, il ministro
tedesco su Unicredit
“Un approccio ostile”

«Non apprepriato». Jorg Ku-
kies, neoministro tedesco del-
le Finanze, critica in modo
esplicito la mossa di Unicre-
dit su Commerzbank. «Inve-
stire in modo aggressive in
una banca di importanza si-
stemica come Commerz utiliz-
zandometodi poco amichevo-
li e senza cooperazione non &
un approccio appropriatos,
ha detto a Berlino I'ex ban-
chiere della statunitense
Goldman Sachs. 11 sostituto
diChristian Lindner non & uti-
lizzato parole diplomatiche
per definire la situazione. «Le
acquisizioni ostiliin Europae
in Germania non sono cio di
cuiabbiamo bisogno perban-
che stabili», ha evidenziato.
«Il governo tedesco & molto
chiaro: noi rimaniamo un
Paese aperto quando di parla
di investimentin, ha detto, ri-
marcando che un atteggia-
mento piil conciliante da Piaz-
za Gae Aulenti sarebbe stato
pilicorretto. F.GOR. —

OTKNE HETATA

«E una delle questioni piit
urgenti. Secondo le stime
dell’Anfia alla fine dell’anno
la produzione in Italia si fer-
mera a -30% e questo si tra-
smette alla catena di fornitu-
ra. I numeri negativi pongo-
no le aziende davanti all’esi-
genza di proiettarsi nel 2025
ristrutturandosi. Se ci sono ri-
sorse in pill per la cassa si pud

WITHUB

andare avanti, altrimenti si
va incontro a ristrutturazioni
insostenibili e sanguinose dal
punto di vista sociale. Chie-
diamo fortemente che il go-
verno garantisca il rifinanzia-
mento degli ammortizzatori»
sottolinea Marco Stella, presi-
dente del gruppo componenti
Anfia. «Non stiamo parlando
di un problema limitato alle

AZA mette a punto un pro-
a di azionariato diffu-
soperisuoi 13miladipenden-
ti. Unaparte dellequotesaran-
no regalate, mentre altre po-
tranno essere comprate con
sconti inversamente propor-
zionali alla gerarchia nel
gruppo. L'idea dell’Ad, Rena-
to Mazzoneini: «Vogliamo
coinvolgere tutti nel percorso
dicrescitay, dice. Conl’aggior-
namento del piano al 2035,
annoin cuilamultiutility pun-
taautili perunmiliardo, ven-
gono confermati 22 miliardi
diinvestimenti, mentre e rivi-
sto al rialzo il dividendo che
crescera a un ritmo del 4%
con 312 milioni attesi gia que-
st’anno. Da primato i primi 9
mesi del 2024, archiviati con
un utile di 713 milioni
(+68%). Almeno a 800 milio-
niiprofitti per fine anno, rivi-
sti al rialzo: «Obiettivi che ci
consentono di accelerare nel
percorso per losviluppo diin-
frastrutture strategiche perla
transizione ecologica del Pae-
se, chiosa Mazzoncini. m.cH.

talmeccanici, nell’ambito del
confronto per il rinnovo del
contratto collettivo nazionale
del comparto, scaduto lo scor-
sogiugno perunmilionee mez-
zo circadilavoratori, hanno in-
terrotto la trattativa e procla-
mato uno sciopero di 8 ore, a
partire dalla prossimasettima-
na. §i cristallizza cosi lo scon-
tro tra Federmeccanica e Assi-
stal da una parte e Fim, Fiome
Uilm dall’altra. La rottura era
nell'aria da settimane: al mo-
mento la distanza maggiore
c'e sul salario - ma non solo -
conFim, Fiom e Uilm che chie-
dono un aumento di 280 euro
mensili in tre anni sui minimi
perillivellomedioele associa-
zioni datoriali che propongo-
no invece di confermare au-
mentodefinito in base all’infla-
zione pari a 173,37 euro in
quattro anni. «Grave - conclu-
dono Fim, Fiom e Uilm - & I'in-
tenzione di voler cambiare le
regole del modello contrattua-
le, che nella sostanza significa
nessun aumento certo per i
prossimi anni». —

CRIROUIONEREFATA

Roma alleggerira gli scalitedeschi. Inarrivo sinergie sumanutenzione e acquisto carburanti

Ita-Lufthansa scommette su Fiumicino
Nuove tratte verso’America e meno costi

L'OPERAZIONE
GIULIANO BALESTRERI

eno costi, grazie
alle sinergie. Piil
ricavi,aumentan-
doiltassodiriem-
pimento degli aerei, quello
che in gergo si chiama load
factor. Nuove rotte verso il
Sud del mondo. Il futuro della
nuova Ita sotto il controllo di
Lufthansaprende forma, inat-
tesa che I'Antitrust dell’'Unio-
ne europea dia il via libera
all'operazione dopoaverrice-
vuto gli impegni formali delle
compagnie — accettati anche
dallaconcorrenza-sul fronte
degli slot da liberare a Linate
e sulle tratte sulle quali po-
trebbeavereilmonopalio.
Dopo 'k di Bruxelles, il
closing dovrebbe arrivare
all'inizio del 2025, cosicché
per la prossima estate la nuo-

va compagnia possa prende-
reforma.

no & destinato a diventare il
cuore del gruppo per il Sud

Il piano formalizzato America, I’Africa e il Medio
dall'ad tedesco Carsten Oriente. Ma non & escluso
Spohr punta a raggiungere la che dal Centro Italia possa-
profittabilita del vettoreil pri- 1o partire nuove rotte verso
ma possibile. Per farlo agira il Nord America per allegge-
subito su costi e suiricavi. Sul rire gli aeroporti tedeschi.
fronte dei risparmi, la quota Che nel frattempo vedranno

maggiorearriveradallesiner-
gierelative all’handling, dal-
la manutenzione dei velivoli
e dall'acquisto dei vettori
stessi: il ragionamento dei di-
rigenti tedeschi & cheun grup-
po con oltre 900 aerei abbia
un potere negoziale larga-
mente superiore a quello di
una societa con 100 vettori,
Sinergie che dovrebbero ri-
flettersi anche sull’acquisto
deglislotedel cherosene.

Sul fronte deiricavi, laspin-
ta maggiore arrivera dall'in-
gresso di Ita in Star Alliance.
L’exAlitaliaha unload factor
nell'intorno dell'79%, un da-
to di 10 punti circa inferiore

L'ad di Lufthansa, Carsten Spohr

alle migliori compagnie, ma
~adifferenza deirivali—non
pud contare sui passeggeri
mutuati dagli alleati. Dopoil
primoaccordoconitedeschi,
Ita & uscita da Sky Team, ma
non & ancora entrata in Star
Alliance.

E poi c’2 il ruolo cruciale
di Fiumicino. Gli hub di Luf-
thansa sono tutti anord e gli
scali di Monaco e Francofor-
te sono vicini al livello di sa-
turazione, L'aeroportoroma-

transitare un numero cre-
scente di viaggiatori in arri-
vodaLinate.

Malpensa, invece, conti-
nueré a essere puntodi riferi-
mento per il mondo dei voli
cargo, ma ¢ difficile— al mo-
mento — immaginare un ri-
lancio dell’aeroporto che gia
Alitaliaavevadi fatto abban-
donato. Di certo, pero, Mila-
no non avra un ruolo margi-
nale: non tanto per la tratta
con Roma, ormai sorpassata
dall’Alta velocita ferrovia-
ria, quanto come punto di
transito dei flussi leisure e
deiviaggibusiness, —

SRFROTICHNERTERVATA





