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GLISCENARIDELL'ECONOMIA

PRIMO PIANO
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La produzione industriale diBerlino peggiore delle attese: a settembre -2,5%, siipotizzava un puntoinmeno

La crisi dell’auto si allarga
“C’eilrischio diun contagio
puo calare il potere d'acquisto”
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liardi di yen (195 milioni di eu-
ro)eivolumidivenditasonodi-
minuiti a 1,6 milioni di unita.
Tuttifattorichehannoportatoa
rivederedrasticamenteal ribas-
sole previsioni sui ricavi e sugli
utilioperativi,

Percomprendere'importan-
za dell’automotive in Europa
bastasottolineare cheil settore
impiega 14 milioni dilavorato-
1i tra diretti e indirett, il 6,1%
dell'occupazione. Secondoida-
tidiffusi dall’Anfia, la produzio-
ne(Ue27 + Uk)nel 2023 sié fer-
mataa 15,5 milionidi autovei-
coli, in calo del 12,1% rispetto
al 2019, I1 primo semestre
2024 si & chiuso con7,6 milioni
di veicoli prodotti (-5,2% ri-
spetto allo stesso periodo
dell'anno scorso). Mentre, per
quando riguarda I'immatrico-
lazione di auto, la stima & chiu-
dere il 2024 a 12,7 milioni,
-1,5% rispettoal 2023.

La crisi dell'auto si intreccia
con la crisi tedesca, che restail
maggior produttore in Europa.
E in parte spiega anche le pro-
spettive pessimistiche della
produzioneindustriale del Pae-
se. Le autovetture “made in
Germany”, 4,1 milioni di unita
nel 2023, rappresentano il
30,6% della produzione in
Ue/Ukeil 5,8%dellaproduzio-
neglobale. Perd gli autoveicoli
realizzati nel primo semestre
2024 sono stati 2,1 milioni
mentre I'anno scorso erano 2,3

2,6%. Gli analisti intervistati
da Factset avevano previsto un

ne, elettrica o termica. Igiovani
tendono anoninvestirenell'au-

Beppe Russo, direttore del Cen-
troEinaudi. Unacrisi, spiegal’e-

strialeetoccaalleimpreseseguirla. —

L'INTERVISTA

&

“L'Ue ha perso 95 anni sul tech
Inutile un campione paneuropeo”

I’economista: “Shagliato pensare direplicare il suceesso di Airbus™

FABRIZIO GORIA

, industriaeu-

ropea deve

<< cambiare la
sua struttu-

ra. Macchinari, aerospazio, di-
fesa e software sono i settori
chiave, Si deve accelerare e
smettere di perdere tempos.
Daniel Gros, direttore dell'n-
stitute for European policyma-
king dell'Universita Bocconi,
analizzala crisi industrialeche
sta vivendo il Vecchio conti-
nente: «Bisognava investire di
pill in passato ma c'é ancora
spazio per competere, specie
puntando sulla qualita invece

chesullaquantita.

La manifattura europea, in
particolare in Germania, &in
difficolta,

«l1 punto chiave ogginon ¢ 1a
componente energetica. Que-
stoeraveronel 2022 e in buo-
na parte nel 2023, ma oramai
siamo tornati a livelli accetta-
bili. Non quelli pre-crisi, ov-
viamente. Sono pittalti, maco-
munque gestibili. Le imprese
gia avevano scontato questa
situazione. Non si tratta di un
fattore aggiuntivo, quindi».
Comemai?
«Alcuneindustrie tradizionali
adesso hanno nuova concor-
renza globale. E vale anche

per gli Usa. Le vere vittime di
questa situazione sono le co-

siddette“mid-tech”».
Cosafare?
«Lastruttura industriale euro-

peadeve cambiare. Il caso piil
evidente & quello del settore
automobilistico. Da un lato si
¢inmezzo al guado, frail vec-
chio modello imprenditoriale
legato al motore a scoppio e
quellonuovodettatodall’elet-
trico. Il quale richiede meno
manodopera e meno pezzi di
ricambio. 1 costruttori euro-
pei si sono preparati per ven-
dere moltissime vetture elet-
trichesenzaincontrareil favo-
redei consumatori».

Perché?

«Non tanto per la presenza del-
le auto cinesi a basso costo,
ma perché i clienti si attendo-
no che la stessa vettura costi
di meno fra un anno. E questo
vale anche per altri segmenti
dell'industriaeuropeay.
Sirimandano gli acquisti,
«Nonsolo. A incidere sono an-
che gli incentivi alle vendite.
Quandosonostati tolti, effet-
toéstato immediatox.
C'ésolo questo?

«No. L'industria europea, in
particolar modo quella italia-
na e quella tedesca, dipendo-
no molto dalla Cina. 11 rallen-
tamento di Pechinoéstatonet-
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Daniel Gros (Universita Bocconi)

10 e Non ne si conosce a pieno
la profondita. A patire di pit
5010 componentistica, mac-
chinari e lusson.

Quantoé graveil ritardo?
«Se prendiamo l'industria eu-
ropeaal nettodi software e in-
formation technology, I'Ue &
allo stesso livello degli Stari
Uniti. E pilio meno Usa ed Eu-
ropa hannofatto lo stesso per-
corso per circa 25 anni. Ladif-
ferenzaé che gli Usahannosvi-
luppatounasecondasorgente
industriale, il techy.

Perché non & stato possibile
inEuropa?
«Lenostreindustriehanno prefe-
rito investire nei settori che gia





