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Il punta della giornata economica
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La premier Meloni chiedera al vertice di Budapest di rinviare i target sulle emissioni di CO2 oltre il 2025. Favorevoli Francia e Repubblica Ceca

[ Italia contro I'Ue sulle auto elettriche

Parigi: “No alle multe peripro

ILRETROSCENA

MARCO BRESOLIN
CORRISPONDENTE DA BRUXELLES
iintensifica il pressing
di alcuni governi sulla
Commissione europea
perscongiurare lesan-
zioni ai produttori di automo-
bilichenonrispetterannoitar-
get delle emissioni medie dei
veicoli venduti nel 2025, Lari-
chiesta, avanzata dall’associa-
zione Acea che raduna alcuni
dei principali costruttori euro-
pei, haincassato anche il soste-
gno del governo francese, che
si unisce cosi al fronte di cui
gia fanno parte anche Italia e
Repubblica Ceca. La Commis-
sione resta fredda e ribadisce
che & «prematuro» parlarne
ora, ma la premier Giorgia Me-
loni e il suo collega ceco Petr

Continuail calo
di immatricolazioni
A sellembre Siellantis
ha persoil 27,8%

Fiala vogliono portare il tema
sul tavolo del Consiglio euro-
peo informale che si terra ve-
nerdia Budapest alla presenza
diMarioDraghi.

Arivelarlo éstato Martin Ku-
pka, ministro dei Trasporti di
Praga, che ha annunciato I'ini-
ziativa congiunta dei due pre-
mier, entrambi esponenti del
partito europeo dei conserva-
tori. Laposizionedi Pragae Ro-
ma era gia abbastanza nota,
evidenziata da una recente
missione a Bruxelles del mini-
stro delle Imprese Adolfo Urso
durantelaquale'esponentedi
Fratellid Ttaliaaveva presenta-
toil sue pianc per 'auto. Mala
notizia & che ora anche il nuo-
vo governo francese si & unito
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AUTO, LE POSSIBILI PERDITE DELL'INDUSTRIA UE AL 2035
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allarichiestadimettere in pau-
sa le sanzioni per chi non ri-
spettera i target ambientali nel
2025: « produttori che sono
impegnati nell’elettrificazio-

ne — ha spiegato il ministro
dell’Economiae delle Finanze,
Antoine Armand, al quotidia-
no“LesEchos”-nondovrebbe-
ro dover pagare multe nel

2025. Difenderd questa posi-
zione con Marc Ferracci (mini-
stro francese dell’Industria,
ndr) davanti alla Commissio-
ne e conle nostre contropartis.

ANTOINEARMAND =
MINISTROFRANCESE
DELLECONOMIA

| produttoriimpegnati
nell'elettrificazione
non dovrebbero
dover pagare multe

o0 sanzioninel 2025

Secondo le norme Ue, le
emissioni medie delle nuove
autovendutenel 2025 non do-
vranno superare i 94 grammi
di CO2 per chilometro, il che

ALBERTO MORO. L'ad di Bitron: “Tutto il settore vive nell'incertezza, il governo evitii tagli®
“I volumi sono destinati a scendere ancora
Aumenteranno le importazioni dalla Cina”

incertezza

L'INTERVISTA
delle norme
eil mercato

«E=

pronto per passare all'elettrico
rischiano di mandare in crisi il
settore dell’auto». Alberto Mo-
ro, amministratore delegato di
Bitron Automotive Solutions,
sintetizzaitimori cheaccompa-
gnano le aziende della filiera,
schiacciate da una trasforma-
zionechenonprocedeallavelo-
cith auspicata e da una direzio-
nelegislativa«pocochiara».
Ledifficoltasistannoacuendo?
«Abbiamorilevato unacrescita
molto forte fino al 2023. Anche
perquest’annole previsioni era-
no di crescita, invece il dato di
fattoécheilmercatonel 2024 &
stazionario e il numero di im-
matricolazioniall’incircareste-
ra pari a quello del 2023 anche
per il 2025. Con I'aggravante
chestacalandolaproduzionen.
Come mai?

«Registriamo un decremento
diproduzionedicircail 4%per-
chécisonoparecchistockdivei-
coli invenduti. Se si esclude la
Cina, i progetti di transizione
hanno frenato ovunque, Basta
vedere quellochesta succeden-

docon Volkswageny.
Qualisono lecause?

«E l'incertezza legislativa che
sta tenendo fermo il mercato.
Le persone non comprano, ¢'¢
un incremento solo per le au-
to usate. Le regole vanno rivi-
ste perché il mercato nen &
pronto: si & fatta forzatura, i
clientinonsonoancoraingra-
do di vedere le elettriche co-
meuna potenzialitay.

Cosa si rischia con le sanzio-
ni che dovrebbero scattare
nel 2025?
«Cheimarchieuropeiriducano
la produzione anche delle auto
termiche per evitare sanzioni:
un problema per tutta la filiera
perché & unasituazione che ge-
nera incertezza. Non ci sono
piani, nonsappiamoancoraco-
sa si vendera e si stima che i co-
struttori dovranno tagliare la
produzione di circa 2,5 milioni
divetture. Ovviamente non ver-
ra fabbricato un numero di vet-
ture elettriche che possa com-
pensare. LaCinanonhaabban-
donatola produzione delle mo-
torizzazioni tradizionali e 'Ue
nonhaprevisto dazi per queste,
1 risultato sara che non si an-
dranno a tagliare le emissioni
ma solo a immatricolare auto
fabbricate in Cinay.

Lenorme volute dall’Ue non

AlbertoMoro, ceo diBitron

raggiungono'obiettivo?

«Si, mi sembra che si voglia a
tutti i costi spingere una tecno-
logia piuttosto che un obietti-
vo. Faccio un altro esempio.
Perleflotteaziendali, cheinlta-
lia rappresentano circa il 40%
delle immatricolazioni, ora so-
no previste quattre fasce in ba-
sealleemissionidi CO2. L'inten-
Zione, inserita nella nuova ma-
novra finanziaria, & detassare
le flotte aziendali elettriche e
plug-in ma raddoppiare le im-
poste per le tradizionali, le full
hybrid e le mild hybrid. Ma le
auto plug-in inquinano di pitt
dellemild hybrid».
Cosasisarebbe dovutofare?
«8i sarebbe dovuto fissare I'o-
biettivo di ridurre le emissioni
ma lasciando libera la tecnolo-
gia. Invece si & imposta I'idea
che solo I'elettrico sia in grado

di ridurre le emissioni. Eppure
Penergianonviene prodottaso-
locon fontirinnovabili equindi
nonéal 100%green. Credeche
ci siano margini di migliorare
leemissioni anche conl'idroge-
noeimotoritradizionali».
Perché siésceltol'elettrico?
«Difficile dirlo. La mia idea &
che si sia predisposto un pia-
nochenonsiriesceaseguiree
oranonsivuolerallentarex,

Si aspettava un taglio per gli
incentiviinmanovra?
«Abbiamo lavorato con Anfia
neimesiscorsial tavoloperl'au-
to per portare proposte e istan-
zedellafiliera. Nonabbiamoca-
pito il motivo per cui sono stati
tagliati 4,6 miliardi da destina-
resiaachidevericonvertire sia
achihaavviatosolounaprodu-
zione solo per le elettriche: in
entrambi in casi sono aziende
in forte difficolta. Questa ridu-
zionedirisorsecilascia perples-
si, non comprendiamo la dire-
zione presa che sembra contra-
ria rispetto a quella concorda-
ta. Comungue quella dell'auto
elafilierapiliimportante in Eu-
ropa e metterla in crisi genera
effetti negativisu tutta'econo-
mia. Speriamocisia unripensa-
mento, ora siamo nell'incertez-
zatotale».cLa.LuL. —
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duttori”

rappresenta un taglio rispetto
al valore attuale di 116 g/km.
Incasodisforamento, i produt-
tori dovranno pagare multe
pari a 95 euro per ogni g/km
in eccesso, moltiplicato per il
numero dei veicoli. Visto il ca-
lodelle venditedelle auto elet-
triche in Europa, molti costrut-
tori hanno deciso di ridurre la
vendita di auto con motore ter-
mico in modo da non superare
i limiti. «Se dovessimo impor-
re multe gigantesche ai pro-
duttori perché non si sono
mossi abbastanza velocemen-
te, la prima conseguenza sari
quelladiindebolire gli investi-
menti» haavvertitoil francese
Armand.

L’Acea—guidata daLuca De
Meo, che & il Ceo di Renault -
avevachiestoin una letteraal-
la Commissione di far slittare i
target al 2027. Un argomento
sul qualel’ad di Stellantis, Car-
loTavares, sieralimitatoasot-
tolineare che «le regole sono
note da molto tempo e tutti
hannoavutomododipreparar-
si», T concessionari che fanno
riferimentoal gruppoavevano
perosposatolarichiesta dell’A-
cea, chiedendo di posticipare i
target. La casaautomobilistica
—chehacome azionista princi-
paleExor, laholding che attra-
verso Gedi controlla “La Stam-
pa” - a ottobre ha registrato
unacontrazione delleimmatri-
colazioni in Italia: 31.924 au-
to, incalodel 27,8%rispettoal-
lo stesso mese del 2023, con
una contrazione della quota di
mercato dal 31,7% al 25,2%.
Nei primi dieci mesi del 2024,
invece, il calo delleimmatrico-
lazioni rispetto all’anno prece-
dente éstatodell’8%.

Sulla richiesta di rivedere i
target del 2025 per scongiura-
relemulte, laCommissioneeu-
ropea continua a essere molto
cauta. Interpellato sulle di-
chiarazioni del ministro fran-
cese, il portavoce dell’esecuti-
vocomunitarieieriha giudica-
to «prematuran la questione.
«Queste misure-haspiegato—
sono state introdotte gia nel
2019 per consentire al settore
di effettuare una transizione,
avere una tabella di marcia e
raccogliere  investimenti».
Francia, Italia e Repubblica
Ceca sperano ora di incassare
il sostegno di altri governi, in
particolare di quello tedesco,
chesi & gia detto favorevoleal-
la proposta di anticipare al
2025 la revisione del regola-
mento prevista per il 2026,
ma a patto che non si tocchi il
target del 2035. Berlino resta
invece scettica sulla decisione
di aumentare i dazi sull'im-
port di auto elettriche cinesi,
decisione contro la quale Pe-
chino ha presentato unricarso
all'Organizzazione mondiale
del commercio.—
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