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Il temna al vertice di Budapest dell'8 novembre. Von der Leyen haincontrato i produttori. Fontana attacca il presidente di Stellantis: "Atto grave”

La crisi dell’auto sul tavolo deileader Ue
Elkannnon vain audizione alla Camera

ILRETROSCENA

MARCOBRESOLIN
CORRISPONDENTEDA BRUXELLES

Imomento, non&in
programma una re-
visione del quadro
normativo, non ci
sono risorse a disposizione
persostenereil settore e l'uni-
caleva cheleistituzionieuro-
pee hanno deciso di azionare
peraffrontarelacrisi dell’au-
tomotive € quella dei dazi
sull'importazione di auto
elettriche dalla Cina, aumen-
tati ufficialmente conil rego-
lamento adottato ieri, Ma gli
sviluppi degli ultimi giorni e
delle ultime ore, con le venti-
late chiusure degli stabili-
menti in Germania e in Bel-
gio, sono destinati a riaccen-
dereladiscussioneal pitialto
livello politico. Tanto che la
parola “automotive” & stata
inserita nell'ultima bozza
della Dichiarazione di Buda-
pestche sara adottatala pros-
sima settimana dai leader Ue
al termine del confronto con
Mario Draghi.
Nella precedente versione

Alcuni costrultori
nel 2025 taglieranno
la produzione: “Cosl
evileremo sanzioni”

non c’era alcun riferimento
esplicito, orainvecec’ un pas-
saggio in cui i capi di Stato e di
governo riconoscono di dover
«prestare particolare attenzio-
nealleindustrie tradizionali in
fase di transizione, comprese
quelle ad alta intensita energe-
ticael'industria automobilisti-
can. Parole alle quali, nelle mi-
gliori intenzioni, dovrebbero
seguire dei fatti: secondo il do-
cumento visionato da La Stam-
pa,ileaderinviterannolaCom-
missicne a «presentare, in via
prioritaria, unastrategiaindu-
striale globale per industrie
competitivee postidilaverodi
qualitan. Nella sua letterad’in-
carico al commissario ai Tra-
sporti, Apostolo Tzitzikostas,
la presidente Ursula von der
Leyen aveva gia chiestodi «svi-
luppare un piano d’azione in-
dustrialeperil settore autormo-
tive, come proposto dal report
di Draghi». Nella dichiarazio-
ne dei leader ¢’¢ la richiesta di
affrontare la questione in un
quadro pitampio, conunapro-
spettiva strategica e soprattut-
to«inviaprioritariay, Lastessa
presidente della Commissione
ha avuto nelle scorse settima-
neunaseriedicolloquidedica-
ti proprioallo stato del settore:
secondoilregistrodellatraspa-
renza di Palazzo Berlaymont,
il 7 ottobre ha ricevuto a Bru-

L'AUTOMOTIVE IN UE

5

milioni
di auto prodotte
in Europa nel 2023

255

impianti di produzione in Ue

14 milioni

di lavoralori
tra diretti e indiretti
che rappresentana il

0,1%

dell'occupazione

Fente: Parlamento Ue

xelles i Ceo di Bmw e Merce-
des-Benz, mentre il 1° ottobre
aveva avuto «uno scambio in-
formale» a Ginevra con John
Elkann. Il presidentediStellan-
tis ha informato il presidente
della commissione Attivita
Produttive della Camera che

non andra in Parlamento per-
chénon cisono aggiornamenti
rispetto all'audizione di Carlo
Tavares dello scorso 11 otto-
bre, ma ha confermato che la
societa prosegue le interlocu-
zioni al tavolo con il ministero
delle Imprese in attesa della

Le immatricolazioni di auto

ad agosto 2024
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convocazione a Palazzo Chigi.
Immediatala replica del presi-
dente della Camera, Lorenzo
Fontana: «Scavalcare il Parla-
mentosarebbe unatto graves,
La ristrutturazione annun-
ciata da Volkswagen in Ger-
mania, con l'inedita chiusura

JOHNELKANN =
PRESIDENTE
STELLANTIS

Stellantis prosegue
le interlocuzioni con
il Mimit, disponibili

aundialogo franco

TOMMASOFQTI
CAPOGRUPPO ALLA CAMERA
FRATELLIDITALIA
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Ci aspettiamo
chiarimentiechela
disponibilita al dialogo
non resti solo verbale

Giorda (Anfia): "Stavamo valutando ammortizzatori ad hoc per le aziende che li hanno esauriti”
I1Meftaglia gliincentivi a 200 milioni 'anno
“Lautomotive ¢ in crisi, il governo sbaglia”

ILCASO
CLAUDIALUISE

artitocon una dotazio-

ne di 8,7 miliardi dal

2022al2030,ilFondo

automotive si trova
svuotato con I'ultima legge di
Bilancio di circal'80% delle ri-
sorse rimanenti (5,8 miliardi).
E gia dal 2025 gli incentivi
all’acquisto di auto elettriche
potrebbero essere nulli o qua-
si. Partendo dai dati, il fondo
fuistituito dal governo Draghi
amarzo 2022 can unadotazio-
ne da 8,7 miliardi: di questi,
700 milioni erano destinati al
2022 cunmiliardo perognian-
10 successivo. Sono le risorse
da cui, per il triennio
2022-2024, due dpem hanno
ripartito e finanziato sia gli in-
centivi auto e veicoli commer-
ciali (650 milioni annui) che i
contratti di sviluppo e accordi
di innovazione vincolati alle
imprese all'automotive (400
milioni complessivi).

La dotazione del fondo
per gli anni dal 2025 al
2030, salvo qualche rima-
nenza degli incentivi 2024,
era esattamente di 5,82 mi-
liardi di euro. Nella relazio-
ne tecnicaal ddl bilancio ap-
provato nel consiglio dei mi-
nistri e inviato alla Camera,
in particolare nel prospetto
riepilogativo degli effetti fi-
nanziari, alla tabella che in-
dica i “tagli” al ministero
per le Imprese e per il Made
in Ttaly c’& la decurtazione
dioltre 4,6 miliardi. In parti-
colare, alla dotazione 2025
di 762.186.388 euro vengo-
no sottratti 562.186.388 eu-
ro e rimangono 200 milioni
che dovrebbero servire sia per
gli incentivi sia per aiutare le
imprese che devono affronta-
re la transizione. Lo stesso va-
le per il 2026 (alla dotazione
di un miliardo vengono sot-
tratti 800 milioni) e per il
2027. Ma anche per gli anni
dal 2028 al 2030 il risultato &
lo stesso, 600 milioni da divi-
dere per tuttoil biennio.

Gianmarco Giorda (Anfia)

«Siamo sconcertati e preoc-
cupati perché questi tagli sono
in controtendenza rispetto al
lavoro fatto in questi mesi. Sta-
vamodefinendomisuredi poli-
tica industriale per rendere
piit competitiva la filiera ¢ in-
vece senza risorse & impossibi-
lesostenereleimpresensottoli-
nea il direttore generale
dell’Anfia, Gianmarco Giorda.

Traiprogetti cheinevitabil-
mente potrebbero non vedere
lalucecisono gliammortizza-
tori sociali straordinari, speci-
fict per i lavoratori dell'auto-
motive. «Avevamo proposto

di utilizzare parte dei fondi
per sostenere la cassa integra-
zione straordinaria, perché
molte aziende stanno per fini-
reicontatoriec'gilrischioche
sidebbano licenziare lavorato-
1i. Nei prossimi mesi, se non si
sostengono le aziende in diffi-
colta, rischia di esplodere una
bombasociale»aggiunge Gior-
da.Ttaglisonostatiunasorpre-
sa: «Ce nesiamoaccortianaliz-
zando le tabelle del disegno di
leggedibilancio, nonciaveva-
no prospettato nulla. La scelta
ricade inun momento di parti-
colare difficolta peril settore a
partiredalla crisi dellaGerma-
nia, al calo del mercato in tut-
ta Europa ma in Italia ancora
pitt forte, fino alla transizione
chenon staandando alla velo-
citd auspicatas. Ec'¢ anche un
ultimo fattore: «Per non paga-
re le sanzioni i costruttori po-
trebbero decidere diridurrela
produzione di auto termiche
nei prossimi mesi. Un scelta
che preoccupa la filiera della
componentisticaitaliana», —
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ditrestabilimentichedovreb-
be essere confermata oggi, ha
fatto scattare il campanello
d'allarme nel governo tede-
sco. E gli allarmi che risuona-
noaBerlino, sisa, sonodiretta-
mente collegati allestanze dei
palazzi Ue di Bruxelles, dove
proprio ieri & arrivata la con-
ferma di un'altra chiusura del
gruppo Volkswagen: la casa
automobilistica interrompe-
rala produzione nel suo stabi-
limento Audi nella capitale
belga, dove lavorano tremila
addetti e dove vengonorealiz-
zatiisuvelettrici Q8e-tron.

Lindustria automobilistica
europeada lavoroa 14 milioni
di persone in 255 stabilimenti
erappresenta unsettorecrucia-
le. Mala transizione ecologica,
quella digitale e la concorren-
za dei principali competitor
globali - gli Stati Uniti, ma so-
prattutto la Cina - stanno ali-
mentandolacrisi. «Sono essen-
zialmente tre gli ambiti in cui
'Ue pud intervenire - spiega
una fonte diplomatica che se-
guedavicinoil settore automo-
tive—. Quellodel sostegno eco-
nomico, quello normative e
quello commerciale per frena-
re la concorrenza globale. Per
ora la Commissione si & mossa
solo su quest’ultimo aspetto,
ma prima o poi bisogneraagire
anche sugli altridue fronti».

Nel bilancio Ue non ci sono
risorse per sostenere il settore
da un punto di vista economi-
co-finanziario, né per ammor-
tizzare il tagliodei postidilavo-
ro. Per reperirle, & necessario
emettere debito comune, che
perd continua a essere un tabii
per molti governi, Nell'ultima
bozza della Dichiarazione di
Budapest si legge: «Esplorere-
mo la possibilita di sviluppare
nuovi strumenti alivello Ue» e
si parla di «investimenti con-
giuntiy. Il riferimento a «cnuovi
strumenti» rappresenta una
micro-apertura, ancheseil per-
corsoéancoralungo.

Sul fronte normativo, il pro-
gramma della nuova Commiis-
sione considera un punto fer-
mo ladata del 2035 perlo stop
alla vendita di auto con moto-
re termico. E non trova ancora
sufficiente sostegno la richie-
stadel governoitaliano, purap-
poggiato da Berlino, di antici-
pareal 2025 larevisione del re-
golamento in agenda nel
2026. Molte case automobili-
stichesanno gia dinon poterri-
spettareil taglio delle«emissio-
nimedie» previste per il prossi-
moanno, perquestoalcuni pro-
duttori—perevitarelesanzioni
Ue-farannoaumentarelaloro
quotadimezzi elettriciimmes-
sisul mercato attraverso un ta-
gliodella produzione dei veico-
li con motore diesel o benzina,
con inevitabili ripercussioni
sul fronteoccupazionale. —

ST





