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BERLINO — All'uscita della stazione
di Wolfsburg, ¢’ la statua di bronzo
di un operaio italiano. Un omaggio
alla pit importante comunita di Ga-
starbeiter che contribui nel dopo-
guerraa ricostruire la ‘macchina del
popolo’ Volkswagen. E ieri & toccato
alla figlia di uno di quegli emigrati
calabresi, Daniela Cavallo, denun-
ciare la micidiale crisi di quel mar-
chio, epicentro di una bufera pil
ampia che sta travolgendo il maggio-
re gruppo automobilistico europeo.
Una “Autodaemmerung”, un cre-
puscolo dell'auto, che difficilmente
restera confinato entro i gloriosi
cancelli delle fabbriche-simbolo del-
I'operosita tedesca. E sembra anche
un segno dei tempi, una metonimia
della pitt ampia crisi che sta ingol-
fando la maggiore economia euro-
pea. Se Vw chiudesse una fabbrica
in Germania, sarebbe la prima volta
nella sua storia di quasi unsecolo.
Cavallo, capa del Consiglio di fab-
brica, ha rivelato ieri mattina il pia-
no dei vertici di tagliare decine di
migliaia di posti di lavoro, «almeno
tre stabilimenti», il dieci per cento
in media alle buste paga, ibenusele
una tantum, e I'intenzione di ridur-
re turni e linee di produzione. Ma I'i-
taliana ha avvertito che i vertici
avrebbero intenzione di «ridimen-
sionare tutti gli stabilimenti». In-
somma: «nessuno & piu al sicuro».
Tutto il gruppo che riunisce Por-
sche, Audi e altri marchi storici & in
difficoltd, ma la crisi riguarderebbe
soprattutto Volkswagen. E secondo
indiscrezioni, gli stabilimenti in bili-
co sarebbero Emden e Zwickau, ma
anche fabbriche pill piccole come
Osnabrueck e Dresda. Cavallo ha gia
annunciato battaglia: attenzione al
rischio «escalation», ha ruggito da-

/. La protesta deilavoratori

vanti agli operai. Nei mesi scorsi, I'i-
taliana aveva gia puntato il dito con-
tro «la mancanza di un piano com-
plessivon, per il rilancio del gruppo,
stretto tra la concorrenza cinese e
l'aumento vertiginoso del costo del
lavoro. Ma Arno Antlitz, direttore fi-
nanziario Vw, aveva parlato di 500
mila vetture in eccesso prodotte in
Europa, € 300 mila del marchio ‘co-
re’. E aveva gia minacciato la chiusu-
ra di due dei dieci stabilimenti tede-
schi. A settembre, in una sorta di
prodromo della catastrofe, Wol-
fsburg aveva decretato a fine della
trentennale Jobgarantie, la tregua
occupazionale: dal 2025 i licenzia-
menti saranno di nuovo possibili. In
Germania, Vwimpiega 120 milalavo-
ratori. Da anni anche i governi tede-

Volkswagen in crisi
per la prima volta
chiuse tre fabbriche
“Nessuno ¢ al sicuro”

Allarme dei sindacati. Tra le misure allo studio il taglio del 10% delle buste paga
ma anche meno turni e produzioni. Scholz: “Si tutelinoilavoratori”. L'azienda tace

I dipendenti Volkswagen davanti alla fabbrica di Zwickau, nella Germania orientale

schi di ogni colore avvertono vertici
Vw che stanno accumulando mo-
struosi e colpevoli ritardi sulle nuo-
vetecnologie. Leggendario fu lo sfo-
go dell'ex ministro dell'Economia
dell’'ultimo governo Merkel, Peter
Altmaier, che in una riunione con i
big dell’auto sbottd, «ma non riusci-
te a fare una macchina elettrica se-
xy?». [l suosuccessore, I'attuale vice-
cancelliere Robert Habeck, ha criti-
cato il management Vw per aver co-
minciato a produrre macchine elet-
triche nel comparto piu lussuoso,
quello delle auto da 100mila euro.
Fino a poco tempo fa, Pazienda
esportava 4,3 milioni di automobili
in Cina; con il rallentamento dell'e-
conomia del Dragone e la propensio-
ne sempre pit diffusa dei cinesi di
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comprarsi macchine elettriche pro-
dotte in patria, il colosse tedesco ha
sofferto perdite enormi. Perdite che
siaggiungonoa quelle registrate do-
poil Covid.

Anche ieri il governo Scholz ha
reagito male alle rivelazioni di Ca-
vallo - né confermate né smentite
dalvazienda, che vuole rivelare det-
tagli solo dopo averli negoziati con i
sindacati. Un portavoce del cancel-
liere, Wolfgang Buechner, ha accu-
sato apertamente i vertici «per deci-
sioni manageriali sbagliate», ehaag-
giunto che «i lavoratori non dovreb-
bero pagare» per quelle scelte erra-
te. Il governo & in contatto con I'a-
zienda, ha aggiunto. E oggi Scholz si
vedra con alcune aziende e i sinda-
cati per parlare della recessione. Ed
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¢ probabile che spinga Vw verso so-
luzioni meno drastiche: 'esecutivo
& sullorlo di una crisi, le voci di un
possibile voto anticipato a marzo si
fanno sempre pil insistenti. E la cri-
si del marchio-simbolo dell'indu-
stria tedesca rischia di diventare il
principale argomento della campa-
gna elettorale. [l governo della Bas-
sa Sassonia, peraltro, & un‘azionista
importante del gruppo. Dopo che
Cavallo ha fatto capire cheisindaca-
ti sono gia sulle barricate, il primo
confronto tra azienda e sindacati &
previsto per domani. L'argomento
ufficiale & I'inizio del negoziato per
il rinnovo del contratto. Ma & chiaro
che si parlera di urgenze pil dram-
matiche.
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TORINO — «La situazione di
Volkswagen dimostra chela
soluzione deve essere europea e non
riguarda il singolo produttore. E non
parlodi tornare indietrorispettoal
regolamento sull'abbattimento delle
emissioni di CO2 e sulla transizione
del comparto verso l'elettrico.
Piuttosto dirilanciarlo. Questaera
una crisi annunciata», Massimiliano
Bienati, capo programma trasporti di
Ecco, think tank che con Bocconi ha
promosso una conferenza sui rischi
delle politiche a neutralita
tecnologica nella transizione, spiega
cosa servirebbe al settore auto.
Bienati, perché parla di crisi
annunciata?
«Perché &dal 2017 che si parla della
riduzione delle emissioni di CO2 ed &
dal 2019 che sono stati fissati gli

obiettivi. Sisache nel 2025 cisarebbe
stato uno scalino importante. Non &
stato un fulminea ciel sereno. Pur
solidarizzando con i lavoratori, tutta
questa polemica intornoal
regolamento europeo mi stupisce. 1
car maker hanno investito centinaia
dimiliardi. [l problema &échenonsié
lavorato per tempo sulle catene di
fornitura, non si e ristrutturatala
filiera, orientandola solo all’elettrico,
come hanno fattein Cina, ma con
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Bienati “Era tutto previsto
ci vuole una soluzione europea”

piattaforme miste. Orasi & arrivatial
dunque e sara pii traumatico.

e latransizione per
renderla meno traumatica?
f?ﬁ% 4 Al vertice «Sarebbe un pessimo segnale ai
f Massimiliano mercati. Enonsitratterebbe solo di
f@'“?“ Bienati tornare indietro, ma di perdere altro
L

terreno nell'innovazione, oltre a

ritardare la mitigazione del problema

climatico. Bisogna accelerare».
Servonorisorse europee?

«C'g bisogno di denaro, questo si. Il

fondo europeo & unastrada da
intraprendere, ma quelli europei non
dovrebbero essere soldi che servono
perincentivare gliacquisti di auto,
ma per innovare la catena
produttiva, trasformare il settore e
affrontare i problemi sociali. Misure
che prenderanno forma conil Clean
Industrial Deal».

Dite no agliincentivi per
I'acquisto?
«Conifondidella Uesi. Siusinole
risorse nazionali. Tl fatto che il
governe abbia tagliato il fondo
automotive aggrava la situazione in
Italia. Mi chiedo come Urso potra
rilanciare la produzione nazionale,
che osard elettrica onon cisara,
senzaquei fondi».
d.lon.

CHPROELTION REERVATA






