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: Unamanifestazione dilg Metall,
il sindacato dei metalmeccanici
tedeschi, difronte auno

biente», aveva detto alla pre-
sentazione dell'ultima trime-
strale Marco Schubert, mana-
ger del gruppo. La debolezza
della domanda europea, le
vendite in calo del 7% al livel-
lo mondiale, la concorrenza
della Cmaeghalu costidi pro-
duzione nei siti produttivi te-
deschi sono tutti ingredienti
dellacrisi. A questosi aggiun-
ge che il management del co-
losso tedesco ha perso T'occa-
sione di innovare in tecnolo-
gia quando avrebbe dovuto
farlo e si & invece reso dipen-
dentedalla Cina, concordano
idue economist Peter Boefin-
gereMarcel Fratzscher.

Ladifficolta di Volkswagen
si inquadra poi in una turbo-
lenzaeconomicachehaporta-
todirecentel’Fmihapronosti-
care perla Germaniala cresci-
ta piti debole tra i Paesi del
G7. Ma di fronte alla crisi che
morde, la coalizione di gover-
no procede in ordine sparso.
«Inlinea di principio, il gover-
no tedesco ¢ in stretto contat-
to con Volkswagen in merito
allasituazioneattualerhadet-
to a LaPresse una portavoce
del ministero dell'Economia
tedesco. In realtd & la direzio-
ne politica a mancare del tut-
to. Nessuno dei tre partiti di
governo sembra piil credere
alla possibilita di concordare
su alcunché a 10 mesi dalle
elezioni. Il timore di una crisi
albuio éconcreto. —
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che il Green Deal porta con
sé soprattutto per chi lavora
nel settore dell’automotive.
«Sulla transizione green ab-
biamo preso una decisione
manon abbiamo spiegato co-
me metterla in pratica - ha
detto-e per favore non com-
mettiate 'errore che questo
cambiamento sia a costo ze-
ron. Le categorie piil colpite
per questa rivoluzione, a
suo dire, sono i proprietari
dicase, i contadiniechilavo-
ra nel settore automobilisti-
co. «Dobbiamo capire come
fare per non lasciarli indie-
tro - ha ribadito - e l'unico
modo & che 'Unione euro-
pea lavori insieme. A meno
che non vogliamo diventare
una colonia degli Stati Uniti
odellaCinan. c.com—
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L'Anfia denuncia: “Siamo sconcertati, nella manovra ridotti gli stanziamenti per la riconversione verde del comparto”

“Taglio di4,6 miliardi ai fondi perl’auto”
Ma Urso: “II governo sostiene il settore”
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allarme, perun set-
toregiain fortedif-
ficolta e che segna
numeri negativi
nelle vendite, arriva dall'An-

fia (Associazione nazionale fi-
liera industria automobilist-
ca): «Gli imprenditori e le im-
prese sono sconcertati dalla
decisione del Governo di de-
curtare di oltre 4,6 miliardi di
euro il “fondo automotive”
destinato all’adozione di mi-
sureasostegnodellariconver-
sione della filieras. Un mes-
saggio netto, che segna tutto
lo stupore del taglio in mano-
vra dopo invece le rassicura-
zioni che continuano ad arri-
varedal ministro delle Impre-
se e del Made in Italy, Adolfo
Urso. Ma anche dalla premier
Giorgia Meloni. Entrambi - il
ministro in collegamento vi-
deo, la premier con una lette-
ra-sono intervenutiieri all’as-
semblea dell'Unione Indu-
striali Torino, la prima sotto
laguidadiMarco Gay.

L’automotive &il principale
settore manifatturiero italia-
no, conta piti di 270.000 ad-
detti diretti, ha un fatturatodi
oltre 100 miliardi di euro ed &
I'unicoa cuiérichiestauna tra-
sformazione obbligatoria epo-
cale in pochi anni. «Le azien-
deitaliane-ricordal’Anfia-ol-
tre alle sfide del Green Deal,
stanno anche affrontando
una conclamata crisi indu-
striale a livello nazionale,
che, unita al forte calo dei vo-
lumi di mercatoalivelloeuro-
peo, sta mettendo seriamente
a rischio la sopravvivenza di
un’eccellenzaitalianay. Quin-
di, «il taglio previsto dal Dise-
gno di Legge di Bilancio 2025
alle gia scarse risorse stanzia-
te nel 2020 & un'inaccettabile
fulmine a ciel sereno che con-
traddice in maniera clamoro-
sa l'importante attivita che il
governo sta svolgendo in Eu-
ropa a favore del settore per
migliorarelaregolamentazio-
ne, e che annulla questi mesi
di intenso lavoro del “Tavolo
Sviluppo Automotive™,

L'auspicio, per gli impren-
ditori, & quello «di vedere for-
temente ridottoil taglionell'i-
ter di approvazione della ma-
novra in Parlamento. In case
contrario, questo tragico ridi-
mensionamento delle risor-
se, segnerebbe una profonda
frattura nella fin qui ottima
collaborazione tra la filiera
edil Governox.

Parole a cui ribatte, appun-
to, Urso, per tranquillizzare
glianimi: «Siamoimpegnatia
garantire chelafilieradell’au-
tomotive abbia gli strumenti
necessari per affrontare la sfi-
da della transizione. Tutte le
risorse andranno sul fronte
degli investimenti produttivi
con particolare attenzione al-
lacomponentisticache &lave-
ra forza del Made in Italy». E
chesi legano alle promesse di

“attenzione” al monde im-
prenditoriale arrivate a Tori-
no con il messaggio del presi-
dente del Consiglio. L'ultimo
premier a intervenire all’as-
semblea degli industriali sa-
baudi era stato Matteo Renzi
e il messaggio di ieri di Melo-
ni & stato accolto con favore.
«Abbiamo messo in campo
una strategia molto chiara
perdimostrare essenzialmen-
te una cosa: ¢ finito il tempo
nelqualel'Ttaliasiaccontenta-
vadirincorrere glialtriedies-

Hiministro delle Imprese, Adolfo

il Urso,intervenutoieriin

¢ videoconferenzaall'assemblea

dell'Unione industriali di Torino
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Siamo impegnati a ga-
rantire che l'automoti-
ve abbia gli strumenti
per affrontare la sfida
dellatransizione

Leaziende oltre alle
sfide del Green Deal,
stanno anche affron-
tando una conclama-
tacrisiindustriale

sere condannata ad essere il
fanalino di coda. L'Italiahale
carte in regola per aggiunge-
re nuovi primati a quelli che
ha gias scrive. E sottolinea
che «abbiamo lavorato con
un obiettive molto semplice:
creare unambiente il piii favo-
revole possibile a chi produce
ricchezza e occupazicne e fa-
re in modo che le imprese e i
lavoratori si trovassero nelle
condizioni di fare al meglio il
propriomestiere».

Sindacati eimprenditorine
parleranno rispettivamente il
4 eil 13 novembre, quande il
governo li ha convocati per
un confronto sul testo della
legge dibilancio. Maintantoi
toni si accendono: i segretari
nazionali di Fim, Fiom e Uilm
esprimono «profonda preoc-
cupazione e ferma contrarie-
ta per la decisione del gover-
no di tagliare al fondo auto-
motivel'80% dellerisorse pre-
viste» e chiedono non solo di
ripristinarle, ma anche di au-
mentarle perché altrimenti
«siignorauninterosettorey.

Eancheil presidentedi Con-
findustria, Emanuele Orsini,
conferma i timori: «La notizia
della probabile chiusura di
tre stabiliment della Volk-
swagen ci sta dicendo quanto
forse abbiamo sbhagliatonelle
scelteideologiche nella parti-
ta dell’automotive. Dobbia-
mo rimettere al centro laneu-
tralitatecnologica», —
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Marco Gay, presidente dell'Unione Industriali: "Neutralita tecnologica per la transizione verde”

“Per 'automotive serve un Mobility Act
Lesecutivo non rinunci agli investimenti”

L'INTERVISTA
GIULIANOBALESTRERI
attenzione
della Pre-
<< mier al no-
stroterrito-

rio ci fa piacere. E accende i
riflettori suunsettorein gran-
de trasformazione come 'au-
tomotive». Marco Gay, nu-
mero uno dell'Unione indu-
striali & reduce dall’assem-
blea e guarda preoccupato al
caso Volkswagen: «Nessuno
pudstare tranquilloy.
Perché?

«Il problema che stiamo vi-
vendo, non & solo italiano. E
problema europeo. Penso
che sia necessario un Mobili-
ty Act, proprio come il Chip
Act, se vogliamo che ['Unio-
neeuropeamantenga unruo-
locentrale in un settore in ra-
pida evoluzione. Insomma,
servono scelte strategiche e
ilcoraggio disostenereun’in-
dustria che non & residuale,
maessenzialey.
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Marco Gay, Unione Industriali

Gliobiettivi Ueal 2030 sono
stringenti,

«Probabilmente le previsio-
ni europee del Fit for 55
non sono centrate. Basta
guardare ai numeri. In Eu-
ropa il 14% delle auto &
elettrico, mentre in Italia
siamosoloal 3%.
Comesicambiamarcia?
«Per prima cosa occorre al-
lentare le sanzioni a carico
dei produtteri, perchéla crisi
Volkswagen & un campanel-
lod'allarme per tutti. Dobbia-

mo ragionare in termini di
neutraliti tecnologica, dialo-
gareriflettendo su tutte leso-
Tuzioni in grado di garantire
sostenibilith, non solo am-
bientale, ma anche sociale e
industriale. E Torino, in que-
sto, pud avere un ruolo
straordinario per la mobilita
del futuron.

11 governo, perd, ha appena
tagliato 4,6 miliardi al fon-
doautomotive.

«Qui entrano in gioco due
aspetti. Il debito pubblicoita-
liano & enorme, va tenutosot-
to controllo, ma non pud im-
pedire di fare scelte di politi-
ca industriale che favorisca-
nolaproduzione, creando co-
si occupazione e benessere.
Noi imprenditori abbiamo il
compito di investire; alla po-
litica, perd, chiediamo visio-
ne. E quindi debbiamo chie-
dercise Torino, I'ltaliae 'Eu-
ropaabbiamouna vocazione
manifacturiera: per me la ri-
spostaési, quindil'automot-
vediventacentrale».

Come?

«Noi sosteniamo gli obietti-

vi ambientali, ma I'elettri-
co non & I'unica strada. Se
nel 2035 avremo distrutto
un’industria che altri Paesi
stanno proteggendo fino al
2070, ci troveremo in diffi-
colta. Dobbiamo ripensare
l'automotive anche come
smart mobility in un’ottica
di smart cities. E in questo
lapolitica & cruciale».
Ealivello europeo?
«Servono interventi coordi-
nati. Nel 2022, I'Europa ha
investito 169 miliardi di eu-
ro in ricerca e innovazione
perl’automotive, mentre Ita-
lia e Francia, insieme, hanno
raggiunto solo 6 miliardi. Se
non investiamo in questa di-
rezione, rischiamo di perde-
re competitivith. Gome im-
prenditori continueremo a
investire, ma & necessaria
una riflessione profonda. I
futuro dell'industria si gioca
qui, e Torino pud avere un
ruolo cruciale. Innovare non
& pil unascelta, ma una con-
dizione per continuare a esse-
re protagonisti». —
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