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L'ad di Stellantis e De Meo, cec di Renault: “No a dazi inutili”. Intesa tra Slovacchia e Hyundai per costruire una fabbrica di motori elettrici

Tavares: “Con Pechino si deve cooperare
pernoi Leapmotor € un esempio vincente”

ILCASO

DANILO CECCARELLI
PARIGI

Imiglior modo per

competere conici-
nesiequellodisal-
tare sul loro treno

invece di farsiinvestire». Una
lezione di pragmatismo quel-
ladata da Carlos Tavares, dal
palco del Paris Automotive
Summit, il forum organizza-
to dalla piattaforma Pfa a
margine del Salone dell’Auto
diParigi.

Mentre I'Europa si prepara
ad una guerra commerciale
con Pechino applicando dazi
alleauto elettriche provenien-
ti dal Paese del Dragone, 'am-
ministratore delegato di Stel-
lantissi mostra concreto esen-
za troppi giri di parole va drit-
toal punto: «£ unsogno pensa-
re che il mondo occidentale
possa proteggersi con le tasse
doganali». Un'arma insuffi-

Il presidente di Bmw:
orauna (‘J)I‘I‘(‘Zi()ﬂl’
degli obiettivi Ue
sulle emissioni

ciente, che sul lungo periodo
rischia di avere pesanti effetti
collaterali per il Vecchio conti-
nente, sempre pittarischionel-
la corsa alla transizione ener-
getica dell'automotive, dove
parte in grande svantaggio ri-
spetto agli asiatici, «Perché la
dura realta sta nel fatto che i
nostririvalicinesi fannoveico-
li elettrici con costi di circa un
terzoinferioriai nostri» e «con-
trollano tra 1'80 e il 90% del
mercato globaley di alcuni ele-
menti essenziali all'industria
come ¢le materie prime, i cato-
dieglianodi».

L'importante, pero, & avere
il sostegno dei poteri pubblici.
«In questo momento di transi-
zione, senza incentivi, il prez-
zo di vendita & ancora troppo
alton. Tavares all'indomani
del gesto di apertura al dialo-
go con il governo italiano
prende come esempio la Fran-
cia, dove sono stati applicati
bonus ecologico e il leasing
elettrico, nella speranza che
anchealtri facciano lostesso.

Insomma, senon pud batter-
li unisciti a loro, proprio come
hafattoStellantiscon Leapmo-
tor, marchiocinese del costrut-
tore franco-italiano: siamo
«l'unica azienda occidentale
che gestisce un marchio cine-
seattraversolanostraJV, Lea-
pmotor International, utiliz-
zando la nostra esperienza
commerciale e di vendita al
dettaglion.

Soprattuttoall'interno diun
mercato in continua evoluzio-

ne, dove nel prossimo quin-
quennio ci sara «un maggiore
consclidamenton in occidente
provocatodallasfidaconicine-
si e dagli importanti investi-

menti. «In questo contesto,
Pimportanza delle dimensioni
sara ancora maggiore», haspie-
gatoTavares pocheoredopola
smentita del presidente John
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Elkann a «possibili consolida-
menti» futuri di Stellantis, tra
cuil'ipotesicircolatanegli ulti-
mi tempi riguardante una pos-
sibile fusioneconRenault.

PASQUALETRIDICO L'ex presidente Inps: “Un nuovo 'Sure’ per finanziare la cassaintegrazione”
“Unfondo da100 miliardi perrilanciare’auto
Ecco la proposta che presentero a Bruxelles”

L'INTERVISTA

PAOLOBARONI
ROMA

n fondo Sure per
I'automotive, con
una dotazione di
100 miliardi di eu-
10. «La crisi che in tutta Euro-
pa sta colpendo il settore
dell’auto non & molto diversa
da quella innescata dal Covid
& per questo serve uno stru-
mentoin gradodiassicurarea
tuttii necessariammortizzato-
risociali peraffrontarela tran-
sizione» spiega Pasquale Tridi-
co, capodelegazione dei 5Stel-
le al Parlamento europeo ed
ex presidente dell'Inps. La
prossima settimana, in occa-
sione del dibattito in sede ple-
naria sul bilancio generale
dell'Unione, Tridicopresente-
ra al Parlamento europeo un
emendamento di cui & primo
firmatario per la creazione di
un nuovo strumento comune
dicassaintegrazionee di sussi-
dio per le aziende in crisi nel
settore automotive.
Perché replicare il modello
delloSure?
«Se durante il Covid, che pri-
ma o poi avrebbe colpito tutti
ipaesidell’'Unione, nonavessi-

mo azionato misure di soste-
gNo avremmo aumentato an-
coradipitiil disavanzo rispet-
to ai paesi del Nord Europa,
perché ad esempio un paese
come |'Italia rischiava di esse-
re colpito di piti dalla crisi e
per mitigarne i rischi avrebbe
dovuto sostenere costi per di-
soccupazione e cassa integra-
zione ben maggiori rispetto
ad altri, Esequelladel Covide
stataunacrisi che abbiamo ge-
stito bene, lo dico anche per
esperienza diretta avendo ge-
stito come Inps il Sure tra il
2020 ed il 2023, & esattamen-
te perché tutti insieme come
Europa abbiamo creato stru-
menti comuni, primalo Suree
poiilPnrm.

Inconcreto cosapropone?
«100miliardi di eurodi contri-
butia fondo perduto, destina-
ti solamente al settore auto-
motive ed alleaziende incrisi.
Dovra funzionare esattamen-
te come la cassa integrazione
afronte della sospensione del
rapporto di lavoro e per inte-
grare le riduzione d'orario.
Durera due anni ed in questo
modo potremodareunachan-
ce allindustria  europea
dell’auto mettendola nelle
condizioni di affrontare me-
gliola crisi, a condizione perd

Pasquale Tridico, M5S

che faccia tutti gliinvestimen-
ti richiesti daila transizione
verso l'elettrico che ovvia-
mente intendiamo salvaguar-
daren.

AlPItalia quante risorse po-
trebberoesseredestinate?
«In questa occasione potrem-
mo ottenere 10-15 miliardi a
beneficiodei circa 100milala-
voratori (indotto compreso)
coinvolti dai processi in atto,
meta dei quali sono a rischio
visto che almeno meta degli
stabilimenti italianidi Stellan-
tis, da Termoli a Melfi, da Po-
migliano a Torino, &in crisie
buona parte degli addetti & in
cassaintegrazione daanni».
Fondiincambiodi cosa?
«Fondamentalela doppiacau-
sale:daun latola gestione del-
lacrisi e dall'altrola transizio-

ne, con le imprese che ovvia-
mente devono di contro fare
tutti gli investimenti necessa-
1i sull’elettrico. Altrimenti &
chiaro che non ricevono que-
sti nuovi contributi. La cassa
integrazione deve esserelega-
taagli obiettividella transizio-
neversol'elettricon.

A livello europeo, perd, non
'@ una grande disponibilita
afarenuovo debitocomune.
«E’ vero, ma noi in Parlamen-
topuntiamoa creare unostru-
mento circoscritto, funziona-
leacurareun problema comu-
ne in Eurepa. Certamente si
tratterebbe di creare nuovo
debito comune masuunobiet-
tivoche tocca tutti. InItaliaab-
biamo stessi problemi che ha
laGermania con Volkswagen,
ilBelgioconl’Audiela Repub-
blica Ceca con Skoda o che ha
la Francia. 1l problema é co-
mune in tutti i settori dell’au-
tomotive ed in tuttii paesidel-
laUe. Perquesto facciamo ap-
pellonon soloall'Unione euro-
pea, ed in Parlamento come
M5s daremo battaglia su que-
sto, maaquestopuntoéil Con-
siglio europeo, sono i capi di
Stato, & Giorgia Meloni, che
dovranno farsi carico di que-
stapropostan. —

Unavisione, quella del diri-
gente portoghese, in linea
conquelladell'omologo diRe-
nault, Luca de Meo, che per
I'occasione ha coniato l'e-
spressione  “coopetizione”
riassumendo i concetti di
“cooperazione” e “competi-
zione”, «Dobbiamo imparare
dalle nostre esperienze e imi-
tarli quando sono migliori di
noi», ha spiegato il manager
milanese prendendo come
esempio quanto fatto da Fiat
o Citroén un secolo fa con la
Ford. Il ceo di Renault ha par-
lato di «aperturar e di «gioco
di squadra», in una partita
che al momento vede I'Euro-
pa in svantaggio. Per questo
adesso non si pud pili sbaglia-
re, anche perché ormai «non
sitornera indietro sull'elettri-
co». Il percorso intrapreso,
che nel 2035 portera al bloc-
co in Europa alle auto benzi-
na e diesel, non consente die-
trofront. Massimo sostegno
quindi alla domanda anche
grazie all’aiuto delle autorita
europee che devono collabo-
rare con le aziende, perché il
tagliodei costinon é sufficien-
te ad affrontare le prossime
scommesse,

Maalsalone pariginosiéal-
zataunavoce fuori dal corosu
questo punto. QuelladiOCliver
Zipse, presidente della Bmw,
che ha chiesto una gcorrezio-
ney» dell’obiettivo fissato da
Bruxelles, prevedendo una
«massiccia contrazione» del
settore. In questo modo i co-
struttori europei sarebbero
«meno dipendenti dalla Cina
per le batteries deiloro model-
1i elettrici, secondo il mana-
ger tedesco, che ha parlato di
progetti irrealistici e sussidi
«insostenibilix.

Intanto, ¢’& chi non perde
tempo e cominciaa volgere lo
sguardo verso I'Asia. Come il
governo slovacco, che ha fir-
matounaccordoconal sudco-
reana Hyundai Mobis per co-
struire a Novaky, a ovest del
Paese, unostabilimento desti-
nato alla produzione di moto-
ri e componenti per aute. Un
investimento da 185 milioni
di dollari, secondo quanto an-
nunciato dal premier Robert
Fico, che ha impegnato il suo
esecutivo per 28 milioni di in-
centivi a favore del costrutto-
re. [l progetto permettera alla
regionediriadattareil tessuto
industriale locale dopolachiu-
sura delle miniere di carbone.
11sito Hyundai Mobissi andra
cosi ad aggiungere aquelli gia
presenti della Volkswagen e
di  Stellantis, nell'attesa
dellarrivo della Volvo, previ-
sto tra un paio di anni. Un
esempio, quello slovacco, di
comeilvoltodell'industriaau-
tomobilistica europea stia
cambiando.—
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