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ALLEANZA NEI CIELI

I presidente

Turicchi

13
Assumeremo
. - - ”
tanti ex Alitalia

Antonino Turicchi,
presidente esecutivo di lta.
Ora che abbracciate
Lufthansa, aumenteretele
vostre assunzioni?
«L'azienda quest'anno
dovrebbearrivare a oltre
Smiladipendenti - risponde
Turicchi ai giornalisti, al
ministero dell’Economia-e
certamente continueremoa
fare assunzioni dal bacino
della cassintegrazione di
Alitalia. D'altra parte
arriviamoalle nozze con
Lufthansa indossando il
vestito buono».

Inche senso, presidente?
«In questo matrimonio
faremotrovarela casain
ordine e noi ben vestiti.
Abbiamo un tasso di
riempimento degli aerei
dell’80% e ben 400 milioni
dieuroin cassa».

L'Evropa, perd, pone
condizioni alle nozze tra voi
e Lufthansa.

«Ma queste condizioni non
ostacolano certo la possihilita
dell'azienda di essere
produttiva. Lerottein
sovrapposizione, ad esempio,
nonrappresentanoneanche
I'i% del fatturatos.

1 passeggeriche scelgono
Ita vivranneo, con voi, il
passaggio da una alleanza
commerciale aun’altra.
«Abbiamo gia negoziatosiala
tempistica sia le condizioni
economiche per 'uscitada
SkyTeam. E questosi
realizzerd con 'aumento di
capitale da 325 milioni
riservato a Lufthansa. Una
volta usciti da SkyTeam,
entreremo in Star Alliance, ma
civorranno dai 12 ai 15 mesi».

Torniamo alle assunzioni.
Leisa cheil governo, conuna
norma diinterpretazione
autentica, ha negato esista
una continuita tra Alitalia e
Ita. La mossa del governo
haimpedito a molti ex
dipendenti di Alitalia di
trasferirsiin Ita, assunti.
Adesso perdil Tribunale
diRoma chiede alla Corte
costituzionale se lanorma
delgoverno sia compatibile
conlanostra Carta.
«Lanostraaziendaoperain
perfetta discontinuita rispetto
ad Alitalia: 1o ha affermato, per
prima, la Commissione Ue. Per
questo penso che l'operazione
Itaandra avanti e che niente
possa fermarla. Se cisari una
sentenza, ce ne faremo una
ragione». — a.fon.

EUPEOTVIIGNE ISERVATA

di Aldo Fontanarosa

ROMA — Joerg Eberhart diventera il
primo comandante in capo di Ita,
ora che Lufthansa ottiene il via libe-
ra della Ue peracquisirne il 41% e il
controllo gestionale. Eberhart sara
I'amministratore delegato del vet-
tore azzurro.

L’ad dell'intero Gruppo Lufthan-
sa, Carsten Spohr, lo ha lasciato in-
tendere chiaramente ieri, nella se-
de del ministero dell’Economia a
Roma. Serve - ha spiegato Spohr -
una figura che capiscale due cultu-
re, italiana e tedesca. Eberhart - ca-
po delle strategie del Gruppo Luf-
thansa - &l pii italiano tra i mana-
ger germanici perché vive a Vero-
na ed & stato alla guida della “no-
stra” Air Dolomiti.

vialibera Ue
alla fusione

al ministero

& L’incontro
L'annuncio del

Lufthansaita
| éarrivatoieri

dell'Economia

Ora che la Commissicne Ue auto-
rizza le nozze tra Ita e Lufthansa,
Eberhart dovra raggiungere tre
obiettivi chiave: fare utili, fare utili
e fare utili. 11 governo - che conser-
va il 59% del capitale, ma potra usci-
re da Ita entro il 2033 - & convinto
che i tedeschi riusciranno nell'im-
presa. Il ministro dell’Economia
Giancarlo Giorgetti dichiara chiu-
sa per sempre 'epoca degli aiuti di
Stato ai vettori nazionali, perché
«né Ita né Lufthansa ne avranno
pit1 bisogno». Il governo controlle-
rache la gestione di Ita sia corretta
enondeprima gli interessi naziona-
1i. Ma Giorgetti, nel giorno della fe-
sta, giura che la nostra politica si
terra lontanadallastanza dei botto-
ni risparmiando interferenze ai te-
deschi.

E nel giorno della festa tutto sem-

bra volare alto. Ita annuncia che
portera i dipendenti a quota Smila
(dai 4600 attuali) gia entro I'anno.
Uscito male dal fallimento di Alita-
lia, lo scale di Roma Fiumicino po-
trariprendere quota. Dall'aeropor-
to della Capitale, partiranno in
quantita sempre maggiori i voli
verso le Americhe, I'Africa e I'Asia.
Milano Linate resteri una roccafor-
te di Ita e Lufthansa mentre Mal-
pensa sara la base per il traffico
merci (segmento in cui Ita non ha
brillato).

Certo, la strategia del nostro vet-
tore dovra fare i conti con i paletti
che laCommissione Ue pone all‘al-
leanza, a tutela della concorrenza
edei diritti dei passeggeri. Poche li-
mitazioni, in veriti, prenderanno
corpo a Fiumicino. Invece a Mila-
no Linate, lta-Lufthansa dovra ri-

lla guidadiltaun tedescodi Verona
Giorgetti: “Mai piu aiuti di Stato”

Da Bruxelles arriva il via libera alla fusione con Lufthansa che sara guidata dal manager ex capo di Air Dolomiti
I primi obiettivi: aumentare i dipendenti a Smila entro fine anno, rilanciare Fiumicino e far crescere gli utili

nunciare a svariati atterraggi e de-
colli giornalieri (fino a 34) aprendo
molte rotte a quantomeno un con-
corrente (easylet & il favorito). Per
tre anni, Ita-Lufthansa ridurranno
anche la frequenza dei collegamen-
ti da Linate e da Fiumicino verso
Austria, Belgio, Germania, Svizze-
ra. E il passo indietro andra a favo-
re sempre dei concorrenti, fino a
due. Aiuti ai competitori anche lun-
go quattro rotte intercontinentali
(per Chicago, Washington, San
Francisco e Toronto). L'insieme di
questi “rimedi” ha convinto Mar-
grethe Vestager, commissaria Ue
alla Concorrenza, ad autorizzare la
fusione. E nel giorno della festa
esulta anche il commissario Paolo
Gentiloni, di fronte a «una buona
notizia per I'Italia».
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Vertice

al ministero
dell’Economia
conil
presidente
dilta Antonino
Turicchi,

il ministro
dell'Economia
Giancarlo
Giorgettie
Carsten Spohr,
amministrato-
re delegato
diLufthansa,
lacompagnia
tedesca

ANSA/FABIO FRUSTAC

Volare con ltanell’era
Lufthansa potra costare di pio?
Il rischio esiste. ll ricarico sulle
tariffe prendera corpo se il gruppo
Lufthansa estendera al vettore
italianc la strategia che ha
annunciato per sé il 25 giugno.
Una settimana fa, i tedeschihanno
avvertito che i biglietti sarebberoc
presto aumentati da un minimo dil
euro fino addiritturaa 72. La
mossa, su tuttii voliin partenza da
Paesidell’'Ue, ma anche dalla Gran
Bretagna, la Norvegia e la Svizzera.
I ritocchi sisono gia visti, su alcuni
ticket, fin dal 26 giugno per le
partenze da gennaio 2025.

Perché questi aumenti?
A motivarela manovra tariffaria
sonoicosti che le normative
ambientali scaricano sui vettori,
anche per effetto delregolamento
europeo EuEts. Ita potra chiamarsi
fuori da questiaumenti?

» | conti di Ita sono solidi?
I tedeschihanne chiarito chei
risultati finanziari della controllata
italiana non sono sufficienti, E
vero: Ita chivde il bilancio 2023 con
unrosso limitato a soli 5 milioni. Eil

vettore conta su una cassa
copiosa, da 400 milioni. Ma I'ad
del gruppo Lufthansa, Carsten
Spohr, sa bene che una compagnia
pudinvestire a patto digenerare
utiliimportanti.

Qualiinvestimentiservono?
Nei piani dei tedeschi, ad esempio,
Ita dovra avere velivoli diultima
generazione per la quasi totalita
della flotta entro due anni (contro
la quota del 66% toccata a fine
2024).

Le altre compagnie controllate
da Lufthansa sono in utile?
Itedeschisono abituati bene.
Swiss, la compagnia controllata da
Lufthansa dalla piu alta redditivita,

Aumento delle tariffe
ma anche nuove rotte
per Asia e Africa

tocca vn Ebit da 809 milioninel
2023.

Roma Fiumicino sara rilanciato
nell'era Lufthansa?
Assolutamentessi. Intanto Ita
ha chiarito ieri che non dovra
cedere a concorrenti diritti di
decollo dallo scalo della Capitale
ediatterraggio. E neanche
Lufthansa dovra farlo perchéla
Commissione Ue non lo chiede.

Perché dunque Fiumicino avra
unruolo centrale?
Perché un vettore costruisce i suoi
utili grazie ai voli intercontinentali,
dasempre i pit costosi. Voli che
partono da Fiumicino. Gia nel 2023
Ita ha centrato un buon risultato

portandoivoli dellungo raggio
all'utile.

Ciimbarcheremo da Roma
Fiumicino, con quali destinazioni?
leriil ministro Giorgetti ha indicato
tre direttrici privilegiate: Nord
America (il mercato pit redditizio
almondo), Asia e Africa.

Perché anche Asia e Africa?
L'Asia & un mercate che Lufthansa
presidia da sempre anche grazie ai
suoistorici alleati (Air China, Air
India, Singapore). L’Africaéun
“pianeta” che sirafforzera grazie
agliaccordi diliberalizzazione dei
cielinel Continente. Lufthansa
vuole contendere viaggiatoria
Iberia e Air Portugal infine nei
viaggi per I'America Latina.

Il passeggero comune quali
vantaggi avra dalla fusione tra Ita
eLufthansa.

Il primo visibile vantaggio arrivera
dagliaccordidi Code sharing che
subito Ita e Lufthansa firmeranno.
Si aprira davantia luiun ventaglio
di combinazioni di volo nell’ordine
diun migliaio di soluzioni.
—a.fon.






