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"Leggiamo le parole del sindaco di
Salerno Vincenzo Napoli che sminui-
sce l'iniziativa del governo che ha
reso il teatro Verdi monumento na-
zionale e sorridiamo. Sorridiamo
perché il governo centrale sta dimo-
strando presenza sui territori, con-
cretezza e, ci tocca dirlo, l'iniziativa
sui teatri italiani ha sicuramente pill
valore della targa affissa dall'allora
sindaco Vincenzo De Luca". Cosi
Luigi Cerruti, coordinatore provin-
ciale di Noi Moderati Salerno rispon-
dendo al primo cittadino che ha

contestato il riconoscimento al Verdi
chiedendo maggiori fondi.

"Napoli dice che varrebbe pil fondi
per il teatro? Bene, la prossima volta
che eviti di sprecare le risorse desti-
nati al Verdi per pagare il Capo-
danno in piazza - ha detto Cerruti -
Bisogna smetterla di prendere in
giro i cittadini, penalizzati dalle
scelte scellerate di quest'ammini-
strazione, Vorremmo esprimerci
anche sul bilancio di previsione e il
Macroscopico errore ma non ci va di
sparare sulla Croce Rossa. E allora,

proprio come fa l'assessore Eva
Avossa, preferiamo non esprimerci
in merito". Gia nei giorni scorsi il vice
presidente di Noi Moderati alla Ca-
mera dei Deputati Pino Bicchielii ha
contestato I'azione governativa del-
I'amministrazione comunale, dicen-
dosi pronte a presentare una nuova
interrogazione dopo le due gia pre-
sentate a seguito di alcuni dubbi sol-
levati da alcuni consiglieri di
opposizione sempre relativo alle
casse comunali, in forte stato di dif-
ficolta economica.

» - Il coordinatore provinciale di Noi Moderati risponde al primo cittadino dopo le accuse lanciate contro il governo

Teatro Verdi, Cerruti (NM) replica a Napoli: “fanno sorridere le sue dlchlara2|on|"

' - Borsa, ci sono segnali evidenti di quanto la transizione e I'abbandono dei motori a diesel e benzina sia complessa

L'allarme di Smet: “L'elettrico va in tilt”

“La tecnologia € in fase
di sviluppo e non si puo
accelerare in questo modo”

L'elettrico va in tilt. Almeno in
borsa, ci sono segnali evi-
denti di quanto la transizione
e |'abbandono dei motori a
diesel e benzina (compresi
quelli di ultima generazione)
e ibridi sia decisamente com-
plessa e piena di ostacoli. Se-
condo le stime, dopo il boom
del 2021 in borsa peri pro~
duttori di auto elettriche, &

sopraggiunto un forte, fortis-
simo calo. Al punto da bru-
ciare fino a 1.000 miliardi
negli ultimi tre anni. E chiaro
come la direzione presa da
molti governi e, in particolar
modo, dall'Unione Europea,
abbia inciso fortemente sul
forte slancio di una tecnolo-
gia valutata, in quel mo-
mento, come la migliore
possibile per far fronte alle
esigenze della sostenibilita
ambientale. Nonostante gli
effettivi progressi dell'elet-
trico in termini di resa ed ef-
ficienza, l'ottimizzazione &
ancora molto lentana e, ti-
rando le somme, sembra

sempre pill improbabile che
questa tecnologia dominera il
mercato nel prossimo futuro.
Gia in tempi non sospetti Do-
menico De Rosa, Ceo di
Smet, aveva parlato dei peri-
coli di puntare tutto sull'elet-
trico all'interno del processo
di transizione energetica. In
primis c¢’& un problema di
tempistiche. “Gli obiettivi
posti dall'UE per la transi-
zione all'elettrico sono aita-
mente irrealistici” ha spi

De Rosa. "La tecnologia e m
fase di sviluppo e non si pud
accelerare in questo modo.
Facendo cosi, forzando oltre-

modo il mercato, si otten- -

ono dei  contraccolpi
ortissimi su tutto il tessuto
produttivo. La sostenibilita
deve essere non solo am-
bientale ma anche econo-
mica: c'e bisogno di una
politica portata avanti con ra-
ziocinio e non per partito
preso, per ideologia”. Una
delle ragioni per cui si solle-
vano forti dubbi sulla scelta

della completa elettrificazione
riguarda il segmento che
opta per lauto elettrica. Nel
2023, solo il 17% delle aute
elettriche vendute in Europa
era del segmento B (quelle
pill economiche), mentre per
le auto a combustione in-
terna la quota corrispettiva
ascende al 37%. In Italia, il
divario & ancora maggiore
(20% di auto elettriche e
47% di auto con motore a
combustione per il segmento
B) e mostra una forte diffi-
colta a far breccia nelle
masse. Il freno principale &,
in primis, quello relativo ai
costi fin troppo alti delle auto
elettriche. A questo, si som-
mano le problematiche infra-
strutturali, con le difficolta
legate alla ricarica. De Rosa
rimarca come “questa scelta
non si avvicina minimamente
a quella ottimale. Un altro
elemento di cui va tenuto
conto & che la Cina si appre-
sta ad essere il produttore
leader di auto elettriche. Tra
la Byd e linserimento di
Xiaomi, rischiamo che I'Eu-
ropa perda una quota estre-
mamente rilevante
dell'automotive, settore che
per tanti anni & stato strate-
gico e autentico vanto del
continente”. Il Ceo di Smet ha
voluto ricordare come anche
i colossi dell’elettrico stiano

Colossi dell'elettrico
stanno arrancando e
le previsioni non
sono delle piu rosee

Domenico De Rosa

arrancando (tra la Tesla, che
ha visto le consegne calare
anche del 20%, e la stessa
Byd) e che le previsioni non
sono delle pit rosee, per le
imprese full electric. “E un
dato di cui la prossima Com-
missione  Eurcpea dovra
tener conto per capire qual &
la via da seguire. Che no, non
& quella attuale: non potremo
viaggiare solo su un binario
elettrico” conclude De Rosa.
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