
1

Crisi di Suez, conseguenze e rischi
della guerra sulle rotte commerciali nel
mar Rosso

Alessandro Panaro

Head Maritime & Energy Dept., SRM

Confindustria Salerno, 8 aprile 2024



2

L'importanza strategica del Canale di Suez
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3Fonte: SRM su fonti varie

3Gli impatti delle tensioni nel Mar Rosso

1 gen – 11 mar 23

1 gen –11 mar 24

670

1 gen – 16 mar 24

Containership che hanno scelto il 
rerouting sul Capo di Buona Speranza

372
Containership che hanno 
attraversato Suez

-66% yoy

$3.806
per FEU

14 mar 24

-2%

Weekly 
change

+67%

Annual
change



44Source: Alphaliner
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Il Drewry Container index
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Source: SRM su Drewry
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La deviazione di viaggio via Capo di Buona Speranza comporta 
un rallentamento della catena di approvvigionamento, 
maggiori ritardi nelle consegne e un aumento del costo del bunker
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Fonte: SRM su Clarksons Research
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La situazione geopolitica sta condizionando il numero 
dei transiti attraverso Suez. Panama risente della siccità

Calo di oltre il 40% 

dal dato di picco per 
entrambi i canali
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Cambia anche la velocità delle navi

La velocità dopo il 
momento più critico va 
riassestandosi



99Fonte: Sea Intelligence

L’affidabilità delle navi risente della situazione



10

Si stima una necessità di capacità aggiuntiva di oltre 2,5 milioni di TEUS

Fonte: SRM su MDS TRANSMODAL
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Capacità attesa negli orderbook (Banchero costa)

Probabile che la capacità aggiuntiva di stiva sia un problema ridotto.



12

SRM su  Geopolitical Furtures e Bloomberg
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Nuove rotte: l’artico

L’artico potrà salire almeno come livello di attenzione per la rotta
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14
2023

Nel 2023, tra la Cina e l’Europa sono stati movimentati 17.000 treni merci in crescita del 6% su base annua per 1,9
milioni di TEU di container trasportati.

I primi 2 mesi del 2024 hanno segnato nuovi primati con 2.928 treni (+9%) che hanno trasportato 317 mila TEU. A
fine febbraio 2024 i servizi ferroviari in partenza dalla Cina si sono ampliati fino a coprire 219 città in 25 Paesi
europei.

Fonte: China Railway

Treno sempre più forte
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La durata
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Andamento dei porti italiani nel 2023*
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I primi dati container (TEUS) dei porti italiani al 2024, e di qualche Paese Estero 

 Algeciras primo bimestre 2024 +7,8%

 Valencia primo bimestre 2024 +10,2%

 Barcellona Febbraio 2023 +26,3% (Transito +66,2%)

 Rotterdam ultimo trimestre 2023 -6,1%

 Genova Gennaio 2024 -6,7% (in tonn.)

 Ravenna Gennaio 2024 -30,1%

 Porti Russi Gennaio 2024 +5,5% (in tonn.)
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Il traffico commerciale italiano via mare attraverso Suez

15,8 mld 

Chimici 6,1 mld 

Alimentare 5,1 mld 

25,5 mld 

20,1 mld 

16,1 mld 

Macchinari e 
apparecchiature

154 
mld 

43 mld 

111 mld 

40% del tot 
Marittimo

SRM su Coeweb Istat – dati 2022
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Numero Port Calls totali 
«Italian ports» nei primi 2 mesi 
e mezzo dell’anno

5792

5126

1-15 mar 23

1-28 11

Fonte: SRM su.IMF PortWach

Gli effetti sui principali porti italiani

1-15 mar 24
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20Nelle previsioni il Mediterraneo si conferma al centro degli scambi globali…ma 
i tassi di crescita sono rivisti al ribasso

Tasso di crescita media annua* 2023-2028 | Traffico container

Fonte: SRM su Drewry
* (CAGR) Compound annual growth rate  

 Nei prossimi 5 anni l'area Med
crescerà ancora più della media
mondiale (2,3%) e della Cina.

 L'area Med con un tasso di
crescita medio annuo del 2,6%
(dal 3,5% ante Mar Rosso).

 Nei prossimi 5 anni l'area Med
crescerà ancora più della media
mondiale (2,3%) e della Cina.

 L'area Med con un tasso di
crescita medio annuo del 2,6%
(dal 3,5% ante Mar Rosso).
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Impatti OPERATIVI

Nel breve: congiunturali

- re-routing + blank sailing

- salgono i noli

- sale costo del bunker

- salgono assicurazioni

- ritardi spedizioni e port congestion
Nel medio-lungo: semi strutturali o strutturali

- container Shortage

 - ricorso al Ferroviario e/o Aereo

- necessaria nuova capacità TEUS (idle fleet e orderbook)

- si ritorna alle navi più piccole ?

 - impatto importante sull’ETS

Nel Lungo termine: dirompenti

 - ristrutturazione catene logistiche

 - più reshoring

 - Just in Case più spinto (più 
magazzino)
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Impatti GEOPOLITICI

- Mediterraneo perde centralità commerciale

- Posizionamento dei Porti italiani ? (Genova, Gioia Tauro, La Spezia e 
Trieste)

- Nord Europa più forte

- Ritorno al dibattito della rotta artica

- Regionalizzazione spinta sempre di più

- Suez e Panama in discussione 
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Grazie per l’attenzione

sr-m.it


