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ciale potrebbe essere forte. Mo-
tus-E, I'associazione che rappresen-
ta le imprese che nell’elettrico lavo-
rano, dice no a posizioni di retro-
guardia. «L'unico modo per salvare
Poccupazione & seguire proprio il
trend dell’'automotive mondiale»,
spiega il segretario Francesco Naso
che datempo pungolail governo sul-
la necessita di accelerare sulle co-
lonnine e le infrastrutture di ricari-
ca.

Gli Italiani e le auto elettriche

Gliitaliani dicono che vorrebbero
avere un’auto elettrica, ma poi non
la comprano. Basta guardare i dati
di vendita. 11 2022 é stato I'anno del
crollo, L'Ttalia & stata sorpassata an-
che dalla Spagna. E a gennaio del
2023 la quota di elettrico puro & del
2,6%. Paese fanalino di coda nella
Ue.

TNl nodo colonnine

I punti a uso pubblico italiani so-
no cresciuti del 41% nel 2022, arri-
vando a 36.772 unita. Ne sono stati
installati 10.748, Ora sono stati pub-
blicati i decreti in Gazzetta per im-
piegare gli oltre 700 milioni del Pnrr
per piazzare altri 21 mila puntiin cit-
ta e sulle strade extraurbane. Un mo-
do per recuperare il gap e rendere
I'auto elettrica piu appetibile. Si at-
tende ancora il bonus (80% spesa)
per l'installazione dei punti nei con-
domini privati.

La partita dei costruttori
Imanager delle grandi case automo-
bilistica parlano di “transizione for-
zata”, ma tutti si sono adeguati. Ba-
sta andare a vedere levalutazioni de-
gli investimenti globali sull'elettri-
coeipiani conlescadenze, Dal 2025
al 2030, in anticipo di cinque anni
sui tempi dettati da Bruxelles, si assi-
stera alla riconversione delle diver-
se gamme verso I'alimentazione a
batteria. L'ultimo studio della Reu-
tersindica che fino al 2030 i produt-
Lori, tra gigafactory, restyling delle
linee, realizzazione degli impianti
di riciclo, creazione di nuove filiere,
investiranne 1.200 miliardi di euro.
Pili di quanto & stato messo sul Next
Generation Eu. Volkswagen ha mes-
50 sul piatto poco meno di 100 mi-
liardi, Toyota circa 70 miliardi, Ford
oscilla intorno ai 50, Mercedes ha
stanziato 47 miliardi. Stellantis, par-
tecipata da Exor che controlla an-
che Repubblica, prevede di impiega-
re pit di 30 miliardi con P'obiettivo
di avere una gamma elettrificata al
100% al 2030, Piani che toccano an-
che I'ltalia, dove il gruppo trasfor-
merile meccaniche di Termoli ingi-
gafactory. Un investimento da 2,5
miliardi realizzato da Acc, joint ven-
turecon Mercedes e Total, che occu-
pera a regime, nel 2030, duemila
persone. Altro investimento & I'hub
delriciclo a Mirafiori, dove si produ-
cela500e, una delle vetture pitiven-
dute a livello europeo.
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L'evroparlamento
approva in via definitiva|
il regolamento

che vieta la vendita
diauto e furgoni
alimentati a benzina

e diesel dal 2035

in Europa.
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La Commissione
presentera un metodo
per valutare e
comunicare i dati

sulle emissioni di CO2
durante il ciclo di vita
di auto e furgoni,

aprira I'era della
mobilita solo elettrica

Sara pubblicata una
relazione biennale
sulla mobilita a zero
emissioni in Ue

e saranno presentate
proposte legislative,
tipo un fondo

per la transizione, per
sostenere il passaggio

2025

Entrerd in vigore

la normativa Euro 7,
I'ultimo standard

per combattere

le emissioni dei motari
tradizionali.

Per i produttori

& un passaggio da

Sara un momento

di verifica da parte
dell'Europa.

Si fard un punto

della situazione

sulla trasformazione

e l'impatto
occupazionale.

Sara il momento in cui
la Ue potrebbe
considerare modifiche,
aprire a nuove
tecnologie, considerare
correttivi
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saltare: troppo costoso,
meglic andare subite
all'elettrico. il giro

di vite non & solo sugli
ossidi di azoto, ma

sul particolato dei freni
e delle gomme che
riguarda anche le auto
alla spina

«Misembra chesiaalivello politico
siaa livelloindustriale manchila
consapevolezza di cosaaccadraal
comparto auto nei prossimi anni. E
quandoe cosl, disolito, il conto pill
salato lo pagano i lavoratori» Rocco
Palombella, segretariodella Uilm, &
preoccupatodaquelloche la
transizione verso la mobilita
elettrica potrebbe provocarein
Italia.

Palombella, come Uilm avevate
fatto uno studio sugli effetti della
transizione, Quantisono i postidi
lavoro arischio?

«Secondo inostri calcoli nel settorea
livellonazionale sonoinbilico finoa
120 mila posti di lavoro. Una cifra
importante, manon ésolo questione
dinumeri, che possono cambiare da
un‘analisiall'altra. Sonole soluzioni
che mancano».

Cosaintende?

«Mentre a Strasburgo i parlamentari
europei eranoimpegnati nel voto
finale noi eravamo al ministero
dell'Impresa edel Made In Italy peril
tavolo Stellantis. Al centro della
discussione c’era propriola
transizioneverso l'elettrico, la
rimodulazione degli incentivi, i
progetti industriali. Non abbiamo
perd percepito da partené del
governoné del principale
costruttore cheopera in Italia che
cosa sivoglia fare ein che modo».

Casa vi aspettavate da Stellantis
edalgoverno?

«Previsioni da parte di Stellantis sui
livelli di produziene ericadute
occupazionali della transizione. Non
sonostate portate al tavolo. E
nemmenoil governe haipotizzato
soluzioni per contenere gli effetti
negativi. Sembra che nessuno
sappia che cosa succedera al sisterna
industriale italiano legatoall'auto.
Non civuolela palla di cristallo per
capire che questa transizione
provochera migliaia di esuberi»,

Il ministro Urso cosa ha detto?
«Chevuole difendereil settore, la
produzione e le aziende in Italia. E

i |

2030

Fissato un obiettivo intermedio.
L'abbattimento al 2030 delle emissioni
di COz al tubo di scappamento,
rispetto al 2021, dovra essere del 55%
per le autovetture e del 50%

per i veicoli commerciali.

Molte le case automobilistiche

che hanno preso a riferimento il 2030
per convertire le gamme all'elettrico

.;af "’

scherzandodice che stapiticoni
sindacati ai tavoli al ministera che
con la sua famiglia. Questo dovrebbe
perdfarloriflettere sulla situazione.
Non ha spiegato come vuole

cambiare gli incentivi o come

2¢) @r“’

Stop alla vendita con alcune deroghe. E prevista un'esenzione totale

per i piccali costruttori che producone meno di 1.00O nuovi veicoli I'anna.
Anche chi ha un volume di preduzione tra 1.000 e 10.000 nuove autovetture
pud avvalersi di una deroga fino alla fine del 2035, saltando gli step intermedi

Palombella

"Sono a rischio
120 mila posti
Dal governo nulla”

SINDACATO
ROCCO
PALOMBELLA
DELLA UILM

Riduciamo gli orari
a parita di salario
Toyota e la Svezia

lo sperimentano gia

intervenire sulle infrastrutture,
come le colonnine diricarica».

Visto che mancano le proposte,
lei cosa suggerisce?

«[0 sono per meccanismi che
portino ad unariduzione dell'orario
dilavoro, a parita di salario. Gli
esperimenti non mancano, anche in
Toyota, in Svezia e neisiti del
Bolognese dove si producono
muletti, si sono ridotti gli orari. Un
intervento che potrebbe essere
temporaneo, con il sostegno dello
Stato, collegatoa periodi di
formazione oriqualificazione dei
lavoratori».

Hl presidente di Confindustria
non vuol sentir parlare diriduzione
dell’orario dilavoro, Cosareplica?
«Loso che a Bonomi viene il mal di
stomaco quando si parla di questi
interventi, ma se nonsiéingradodi
creare nuovo lavoro si de»epar forza
redistribuireillavoro che ¢’e. Cosi
non affronteremo solouna
transizione ecologica, ma sociale. Ea
Bonomi e al governodicoche é
venutoanche ilmomento dialzare i
salari, altrimenti le autoelettriche
non si venderanno maiin Italia»,

Non considera questa
transizione come una sciagura?
«No, @una cosa risaputa da tempo,
peccato che nessuno I'abbia mai
affrontata di petto, solo discussioni
approssimative. E venutoil
momento di andare in profonditas.
—d.lon.
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